Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krasnegostawu

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
dla Lubelskiego - Polska Unie Europejska




Plan Zr-wnowaUonej Mo b Mikjskiedd©bszavli Ferjksjdnalmego Kdasreegostawu

2o LPW

LPW Consulting Sp. z o.0.
ul . teliwna 38

40-599 Katowice

Strona 2



Plan Zr-wnowaUonej Mo b Mikjskiedd©bszavli Ferjksjdnalmego Kdasreegostawu

Spis treSci

SR T 00 O < T 7Y oS0 O 3
Wy kaz st osowany.Ch S Kl W 4
RTAT] 01011V To =1 1= PPERRR 5
1.  Metodyka opracowania SUMP ...........oeeiiiiiiiiiiiiiiiie e e s e e e e e s e s e e e e e e s s statareeeaeesssntnteeneaaeessanns 7
1.1. Proces opracoWaniane SUMP ..........ccuuiiiiiiiiie ittt ettt e et r e e et e e e e abreea e 8
1.2, RAIMY CZASOWE ....ciiiiiiiiiirieitet e ettt e e e st e e e e e et e et e e e e e s ettt e e e s e s ab e e sttt e e e e e s aanrrnneeeee s 9
13.Partycypac) .a..S.p.0.0.8.C.Z. N8 it 10

l4. Strategiczna Ocena Oddz..ag.y.wa.mn..a..n.a..sr.o.dalwi sko
2. Synteza diagnozy stanu istni.ej.Ncego..systemid2transpoc
2.1. CharaKteryStyKa ODSZAIU ........occueiiiiiiiiieiiie ettt e 13
2.2. Podsumowaniepr zeprowadzonych analiz stanu i s.thi ej Nceg:
2.3. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych .............ccccce i, 32
24. Uwarunkowania wynikaj Nce z..dokumenit..w..st.B2ategiczt
3. ANANZA SWOT L.ttt e ettt e e e e e e e bbb ettt e e e et e e b e e e e e e e e e e e e b nb e e e e e e e e e e anrnreees 36
4, Mo Ul i We SCenar.uls. ..o f.D.Z. W.0ufubhiieieeieeseeeeesssesseesseeesee e 46
Wi zja, cel e, pakiety dziagaE.dl.a..zr..wnowalUéh e | mo b i
51. Wi zj a i (oY I - S o s BTN TV N - SRR 62
52.Cel e szczeg-gowe wr a.z..z..paki.et.ami..dz.i.a.g.a@
3. Uwarunkowani a i kierunki rozwoj u .el.ementl7dw zr - wnh
6. Realizacja planu zr - wnawa.Uonej..mohi.l.noSc...182
6.LETr - dga f i nan.S.0MWaADNd B 183
6.2.Har monogram wdrt.aUani.a..p.l.an.U. ..., 202
7. Monitoring i ewaluacja pl anu..zt..wnowa.llan.ej2lmobi | no S

71.Zasady monitorowani a ....r.ap.o./r.t.awa.n.i.a..wy.n.i2k2 w

72.Wska¥ni ki reald.i.z.a.c.j.l. .SUMP........ 212
8. POUSUMOWANIE .....eiiiiiiiie ittt et e e et e e e st bt e e sa b et e e e s bae e e e anbae e e e sabaeeeesnbneeeean 216
SP I S VS UKo Wi 219
SPIS AN ..o 221

Strona 3



Plan Zr-wnowaUonej Mo b Mikjskiedd©bszavli Ferjksjdnalmego Kdasreegostawu
Wykaz stosowanych skr -t - w
Skr -t ObjaSnienie

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny

GUS Gg-wny UrzNd Statystyczny

BDL GUS Bank DanychLokal nych Gg§-wnego Urzndu Stat)
BDOT10k Baza Danych Obiekt-w Topograficznych
SUMP Plan Zr -wnowaUonej (§o.tSustainablédrbhan Wobiktyj Ptark) i
TBS Towarzystwo Budownictwa Spogecznego

Strona 4




P

an

Zr

Wprowadzenie

Plan Z r

wnowaUonej

Mo b Mikjskiedd©bszavli Ferjksjdnalmego Kdasreegostawu

wszystkie

APl an

wnowaUonej MobilnoSci dl a Mi Krpssegdstaw mbej@bies zar u F

a s p e kat tgrenien MOF Krasone§ostawu. Opracowanie dokumentu wynika
z podpisanejumowy zdnial 9 wr zeSmi.a X024 ej przedmi otem jest opr a
Zr -wnowaUonej Mobil noSci d|l a Krsknheggsmwud e gva a Db s z a

z wykonaniem

Przedst awi

zr
Srodkami

ony
przedstawionego
wnowaUonego

transportu

strategicznej oceny oddziagywania na

dokument

Pl anu
rozwoj u
w

zostag opracowany
est wskazani e
transportu pranelzalteznatywinyms z a n
st osunku dMOFKrasmegasttwwud u o s o b o

zgodni e
j

Sro

z

ki erunkowych,

i e |
wego

Przedmiotem opracowania jest obszar zlokalizowany we ws c hodni eRolskcww&gew- dzt wi e

lubelskim, na obszarze powiatu krasnostawskiego. Lokalizacjn analizowanego ob
do podzi agu admi rpizedstawmro yng msenguonr kir MQF Krasnegostawu znajduje

sifi na terenie WyUyny Lubelskiej, Ekol ogicznego Syst
Grabowiecko-St r zel ecki ego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
anali zowany obszar w ukgadzirezlokalzagvang na styla wgkmregioRlo nadt o |
Ni Ou Wschodnioeuropejskiego.

\ hY
iSzczecin, .,
B

P

L §
Gorzéw Wielkopolski
e

. n.-"“ 1

s Y
Olsztyn
A
2 A

LEGENDA
®  miasto wojewddzkie
B grenica obszaru opracowania
[ granica wojewddztwa
~ | granica powiatu
0 50 100 150 200 km
.

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

tr.-dgo: Opracowani e

W ramach obszaru

A powiat krasnostawski:

wgasne

anal

zy

i nastfipuj Nce

Strona 5

ed



Plan Zr-wnowaUonej Mo b Mikjskiedd©bszavli Ferjksjdnalmego Kdasreegostawu

1 gmina miejska: Krasnystaw;
1 gmina miejsko-wiejska: Izbica;
3 gminy wiejskie: Krasnystaw, Gopi enni k G- rny,; Siennica R-Uana

MOF obejmuje zatem 5 gmin, w tym 1 gmini miejskN, 1 g
w zarzNdzaniu MOF posiada r-wnieU powiat krasnostawsk

Punktem wyjScia dla opracowania Planu Zr-wnowaUone|j
przygotowana W pierwszym etapie prac diagnoza obecn
obszaru. Podczas prac nad diagnozN zaszasowpnwioad-ame
grupowych) oraz wt-rne pochodzNce np. z og-l nodostn
iorgani zator-w transportu zbiorowego.

WskazujNc na wizjnh oraz cele w opracowanym Planie zwr

zr -wnowaUone|j mobil noSci poprzez rozbudown i integr
zr -wnowalUona to o0g-§ zagadnie®@ zwi dluiamyoh spbBedzemas
gospodarkn i Srodowisko uwzglnindnionych w organizacij.i
przeciwdziaga wykluczeniu komuni kacyjnemu i dyskr
zapewnia wszystkim osobom r-wne szanse i moUliwoS$§
umoUl i wia kaUdemu swobodny wyb-r formy przemieszec
tego wyboru innym ani nie ogranicza swobody wybor

W naturalny spos-b wiNUe sifi to ze zmniejszeniem uzal

Kontynuacja dotychczasowej , prosamochodowe]j polityki
problem-w transportowych. DIl at ekgoon ckeoprcijei c zknsez tjaegstto wpmrnz
transportowego, kt -rej ramy zdefiniowano wW niniejszy
Dokument ma charakter strategiczno-oper acyj ny, w kt-rym zagoUono zinte
rozw- j strukt urtye nous atdrna ncszpegr tiowseygso pegdni Ncego rol @i us
jest dziaganie na rzecz poprawy |jakoSci Oycia w pr

ksztagtowanie systemu transportowego W spos: b:

racjonalny, sprawiedliwy, r-wny dla wszystkich uU
zapewni aj Ncy sprawne i bezpieczne przemieszczani e
zmniejszaj Ncy obci NUenie Srodowi ska powodowane pr

Przyjnty zbi-r dziaga® sgulUy dostosowaniu systemu trz
zapewnieni e r-Unorodnych, alternatywnych form przenm
Dziagania zorientowano na Fr-dJjaach ipotelzablmcpodi edy k
irealizowanych aktywnoSciach. W rezultacie zmniejszone:
to przeksztagecil zbi -r gmin w sp-jny, Zintegrowany o
uUOyt kowni k- w S yrsttoewreug o t r aZznaswpaor t e w Pl ani e ki erunki
transportowego sprawi N, Ue granice gmin nie bAadN st a
systemu. l nwestycje i dziagania bAdN zorientowane cE€
transpor t owy ¢ h, tzn. biidN wykraczal poza granice adminis
bidN wpisywal sifn w og-I1nN przyjiatN w Planie koncepc]
Opracowany Plan Zr-wnowaUonej Mobil noScKrasmdostawMi ej s ki e
nal eUy traktowal jako punkt wyj Scia dla dziaga®E pr o\
mobilnoSci na analizowanym obszarze.
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1. Metodyka opracowania SUMP




Plan Zr-wnowaUonej Mobil noSci Mi ej ski ej dl a Miejs

1.1. Proces opracowania SUMP

Plan Zr - wnowaUone|j Mobil noSci dl a Mi eKrasnlegostagyo z dOdbtsa @ r u
wykonany zgodnie z cyklem dwunastu krok-w planowani
Wskazane kroki i dziagania realizowane sN w ramach c¢z

A Etap I: Dobre przygotowanie;

A Etap | 1: Racjonal ne i kl arowne okreSlenie cel - w,;
A Etap 1I11: OkreSlenie planu dziagani a;
A Etap |V: wWdraUanie planu.
Etapy nie majN charakteru sekwencyjnego i mogN trwal
zwrotnego. Przedstawione opracowanie obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami
119 planowania zr-wnowaUonej mobilnoSci miejskiej ora

Pl anu dl a 1THZ Nk rygunkd @.1 pr zedst awi ono sz czeg - dapywo kol e
przygotowania, realizacji i ewaluacji Planu.

Budowa
g " i wspélna
Analiza sytuacji ocena
w zakresie scenariuszy ~ Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami
Okreslenie

kontekstu
strategicznego

Okreslenie celow
i wskaznikow

Etapy planowania
zrownowazonej Wypracowanie
mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatarn wspélnie
z interesariuszami

o9
Okrede™

Okreslenie
dziatan i zakresu

Monitorowanie, odpowiedzialnosci

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek1.1Pl anowani e zr-wnowaUonej mobilnoSci miejskie]j

tr-dgo: CI VI TASPORROINKABRIr BXowani e Planu Zr-wnowaUonej MobilnoSci Mi

Opracowany dokument jest planem strategiczno-oper acyj ny m, kt-rego celem jes:
prowadzNcych do wzrostu zr-wnowaUonego rozwoju popr z:¢
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu. Podczas prac nad dokument er
najwaUniejsze aspekty pl anowani a zr-wnowaUone|j mo b i
mi eszka@®c - -w i interesariuszy oraz integracja polityk
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Plan Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejs

transportu, pl anowania przestrzennego, ochrony Srodo\
oraz bezpiecze@Estwa.

Kluczowym aspektem prac nad dokumentem bygJjo przygotow
scenariusze rozwoju oraz racjonalnej Wi z jwymigrnrez woj u ¢
cele, kt-re wyznaczaj N kierulbkiy cdhz i(tmayokaR086)0 Cele,e al i zac
sformugowane na podst awiNe metody SMART

Konkrethei opi sane precyzyjnie i w spos-b zrozumiagy,
jakoSci owych;

Mierzalnei syt uacja obecna zostagdga okreSlona, przygoto
zmian (jakoSciowych i iloSciowych);

Osi Ngadlbnaezuj Nce na kompetencjach technicznych, orf
porozumieniach czy zobowi Nzaniach podjhiatych przez
Realistycznei zwr acaj Nce uwagfi na istotnoSipmwyypozwunicaejlN
sifn do rozwoju mobilnoSci mi e j s knymijcelamit az wspi er aj

OkreSl one ik lwzawiwe daty dla osi Ngnifncia danego ce

Wskazane propozycje dziaga® w niniejszym Planie Zr - wr
podstawie wniosk-w =z -srtarpaotretqui cdzinaeggroo s toypcizsnwoj Ncego st a
spogecznN, gospodarczN i mo b i | n o Sszaruo Wudkcjomakiegot er eni e
Krasnegostawu oraz na podstawie:

wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;

bi eONcej wsp:-gpracy z Zamawiaj Ncym;

wywiad-w grupowych z kluczowymi interesariuszami ;
analizy efektywnoSci i skutecznoSci poszczeg-lnyc

1.2. Ramy czasowe

Opracowanie niniejszedrBkanuar pepgocobhwalasnilmii przy
koEa cze5rokec.& 202kcie prac nad dokumentem uwzgl indni o
do osi Ngnifncia w dgugi planowneie rapaziomig strategicenyna) orazveelg  (

operacyjne (planowanie na poziomie operacyjnym)iobej muj Nce kr -tszy okres cza
wskazaniu konkretnych dziaga@® do reali zRBlaniewymaggakut eczn
wskazania horyzontu czasowego kt-ry zostag ustalony w nastinpuj Ncyc

do 2036 roku -zoperacjonalizowanie cel -w oraz komplekso
gNczNcy w sobie kwestie infrastrukturalne, organi
z rozwojem integracij.i i dosthipnoSci transportu
zarzNdaa WaUne miejsce zajmuje r-wdideUappwamawva b
zmi any zachowa® komuni kacyjnych;

do 2050 roku - perspektywa 25-1 et ni a d|l a rsetarlaitzeagcijciz ncyeclh-,w dgugot €

wpi sujNcych sifi jednoczeSnie w cele unijnej i kr
pol ityki kli matycznej, polityki miejskiej, polityl
w dw-ch obszar aicad, p&lsizttyaljit owanestr zennej zgodnej
Zzabudowy i rewitalizacji teren-w zielonych oraz w
CzinSi strategiczdgugbeéepemmjeowiezicklie horyzontalne, pod
okreSla, w jaki spos-b i kiedy cele te zostanN osi Ng
zreali zowani a w relatywnie kirnftikasnt rakdsiiral nem.p. Natho

strategiczna obejmuje dziagania dgugot er brgaumienia z wi Nz a

!'Na podstawie: Proj ekt BUSTRI P, Poru®PzajeModsi k wo zPtawnawhU&Zmy wa g
Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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Plan Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejs

nierzadko bAndN wymagal zmi an utartych scbbszmat- w w my
funkcjonalnych.

Plan zawiera takUe system monitoringu wska¥fnik-w rezu
(bazowych) i docelowych wartoSci oraz mechanizm przys

13. Partycypacja spogeczna

Pl an, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
osoby ze szczeg-I| nymi potrzebami. Podczas opracowywan
spodjeczna, kt-ra umoUl i wi a z asatnuglaadto-wa nri -eU royrcalz onsy-shj.u cW
od tradycyjnego podej Scia do planowania transportu, p
Mobil noSci Mi ejskiej angaUOuj e sin mi eszkaCEc- w, i nt
zainteresowane osoby. Powszechniest osowan N Rmatsyd i kamcgmMgaUowani a mi esz
informowani e, konsultowani e, angaUowani e, wsp-gprac

Zr -wnowaUonej Mutiejskidgan ObSzaru Fudkcjenalnego Krasnegostawu zastosowano
mi eszane metody angaUowani a:

powoganie zespodgu odpowiedzialnego za przygotowa

Mi ej ski ej dl a Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego |
przedstawiciele gmin MOF oraz Powiatu Krasnostawskiego;

prowadzenie bada® jakoSciowych, igrupbwychmi e wywi ad- w
prowadzeni e b a dvadiEnieahketSnternetawych;h

konsultacje spodjeczne obej muj Nce: badania spogecz
warsztaty, w formie trkadguytacy,j nych spotka® oraz e

dziagani a P b @ in ona jn NI @zygotowywanie notatek prasowych, kampanie
informacyjne w Srodkaphzymgsbowwgaoi pr i, @iogadzeniek pl ak a
strony internetowej projektu.

Stosuj Nc podej Sci e partycypacyjne zidentyfi kowano i
poggnbione wywiady indywidualne w ramach pi erwszego
zaprezentowano w formie opisowej w tabeli 2.5 w podrozdziale 2.2).

W ramach partycypacji spogecznej wykonano r-wnieU zoc¢
byg przegl Nd przyjntych cel - w horyzontal nych, oper
przeprowadzonych dotychczasowych prac. Umegntuk an e S

uwzglnindni ono w opracowanym Pl ani e.

Podczas konsul tacj. spogecznych drugiego etapu podd
sektorowe w dziedzini ez omsabhaiglyn opSczie.p rkomasdwzlotnaec jwe dni u 0
16:00.Uwa gi uczestnik-w uwzglndniono w obecnym dokumenci
Celem trzeciego et apu konsultacj.i spogecznych byga dyskus|j
zr -wnowaUonej MobilnoSci, weryfikacja przyjntych cel
zni ch obszar-w strategicznych (sektor - -w), a przede

aktywnoSci. W praktyce oznaczao to om-wienie cagego
j ak naj wi nkszej l'iczby interesari dszyacpa pakatet -zwapd

Konsul tacj etrzesiggpoggteagumesddy gy f or mi e jednego spgdaot kani a
uzupegnienia po kobWwabftaopaebtap&gw] uwzgl ndniono w ob

2 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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14. St rategiczna Ocena Oddziagywania na Srodo\

Opracowanie prognozy oddziagywania na Srodowi sko Pl an
Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawumi ago na cel u dokonanie oceny skutk

dokumentu w odniesieniu doposzczeg:-| nych komponent -w Srodowi ska,
uci NOI i wych, a takUe &korzystnych oddziagywa® na Sr
negatywnw WwpgSli zostanN zidentyfikowane), a takUe p
alternatywnych.

Obowi Nzek opracowania prognozy oddziagywania na Srodo
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawuwy ni ka z poni Uszych akt- -w pra

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie

oceny wpgywu niekt-rych plan-w i program-w na Sr
Ustawa z dnia 3 pa¥tfdziernika 2008 r. o wudostnpni
udziale spoJjeczeE&twa w ochronie Srodowiska oraz
(zwana dalej AustawN 00$0) .

(o)
a

W Pl anie ni e zostagy zidentyfi kowane przedsinwzi nci

oddzi agywal na Srodowisko. Ze wzglindu na skalfi oraz ¢
sin, aby powodowady one znaczNce negatywne oddziagywa
W ramach realizacij.i dziaga® zawartych w Planie sN uw
rozumi el jako zbi -r dzi agaG, przyczyniajNcy sifn do
oddziagywa@E kt-re mogN byl wNatomikst kernpensaejaprzyradaicza i z a § o C
j est t o zesp-§ dzi agaG, prowadzNcych do przywr - -ce
kompensacyjne obejmujN roboty budowl ane, roboty ziem
skupisk roSlinnoSci i siedlisk.

Strona 11



2.Synteza diagnozy stanu istniejNc
transportowego




Plan Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejs

2.1. Charakterystyka obszaru

Mi ej s ki Obszar Funkcjonalny Krasnegost awwschgdM&F Kr asr
Pol sce, w wojew-dztwie | ubelskim. Obejmuje centralnN
zszeSjcadinostek samorzNdowych: gminy miejskiej Krasnys
miejsko-wiejskiej Izbica, g mi n wi ejskich Gopienni k Grazr poyiatui Si ent

krasnostawskiego. Gr ani ce tego obszaru zostagy wyznaczone na p¢
Sej mi ku Wojew-dzt wa Lubel skiego z 29 mar c a 2021 ro
Woj ew-dztwa Lubel ski eyyOFdEKr 2988&gootkawu to obszar o i
funkcjonalnych, szczeg-Ilnie w zakresie gospodarki, tr
ur bani zaciji, dostinpnoSci komuni kacyjnej oraz dominuj
funkcjonalne tego terenu.

PierwszN i najwaUniejszN cziSi MOF KiasnegasngwoSrt wd
administracyjny, handlowy i transportowy regionu. To
kluczowe wusQ@gugi oraz plac-wkiak&dulgdcwinyen. wRhzgemy & tr awm
zapewniaj Ncym mieszka®om cagego MOF dogodny dostnp d
infrastruktura i dynamiczna gospodarka sprawiajN, 0]
w regionie.

DrugN kategorifn stanowi N gminy wspier ajdhinamiejskat - r e §Nc

wiejska | zbica oraz gmina Krasnystaw. SN to tereny oKk!|
dziagal noSi rol wspzgi shtamimojné j ni sektorem usgugowym. (
dodat kowo jako waUny punkt tranzytowy dzifnki przebie
komuni kacyj nym. Mi mo stosunkowo dobr ej dosthipnoSci

zwi Nzainet eegracj N komunikacyjnN tych obszar-w z rdzel
transportu zbiorowego i infrastruktury przesiadkowe;.

Kol ejnN grupin gmin wchodzNcych w skgad MOF Krasnego

rozwoju, obejmujNca gminy Gopiennik G-rny i Siennic
zaludnienia, gdzie dominuj NcN roldnfnodgr wwa er mlanitc adyc
sektorach, takich jak produkcja rolna i przetw-rstwo
wyni kaj Ncy z malowniczych dolin rzecznych oraz rozl
rekreacji i wypoczynkowi. Jednakz e wz gl fdu na rozproszonN zabudown i o
publicznego, mi eszkaCEcy tych obszar-w w duUej mi er
indywidualnego.

Do czwartej kategori.i zaliczajN sin gminy pogoUone p
powi Nzania funkcjonalne 2z tym obszar em. WSr - d nich :

Fajsgawice, t-0gkiewka, a takUekRz¢BiwizcniicRejdwiejcNtFl
i Rejowca Fabrycznego, |l ey w powiecie krasnostawsKkir
zrynkiem pracy, handl em i usgugami w Krasnymstawi e.
gg-wnN rol A odgrcyhwd rmdlediuctmieszka@® -w codziennie doj e
na terenie MOF.

W tej grupie wyr-UniajN sifin Fajsawice i Rejowiec Fa
ggdg- wnych szl akach komuni kacyjnych charakteryzuj N S
istopniowym rozwojem sektora usgugowego. Nat omi ast

chedgmski m, pegni funkcjn lokalnego oSrodka przemysgo
Krasnegostawu, jak i Chegma.

Struktura przestrzenna MOF or az tieorbeen -mw jper zzyalre gwgnyoc ho bj
mi ej ski e, j ak i wiejskie 0 rozproszonej] zabudowi e or
zr - Unicowanie stanowi wyzwanie Ndlyd plloanisteerackti-r
transportowego oraz zapewnienia mieszka®om r-wnomi er
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Rysunek2.1Podzi ag funkcjonalny MOF Krasnegostawu

Fr-dgo: opracowani e wgasne

MOF Krasnegostawu wyr-Unia sifn zr-Unicowanym krajobr
mobilnoSci, jak i moUliwoSci rozwoju infrastruktury
Wy Uyny Lubel skiej, w dol inie reaemdént hydvégrafipznyzregionk.t - r a st
Charakterystyczna dla tego terenu rze¥tba obejmuje | es
typowe dla obszaRPod wzxydlymchegmhochrony Srodowi ska MOF
Grabowiecko-Strzeleckiego Obszaru Chroni one g o Krajobrazu oraz tereny
Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego. Lasy i obsze
l okalnego mikrokl i matu, a ich obecnoSi ma kluczowe
naturalnych, jak i rozwoju turystyki oraz rekreaciji.

Zgodnie z danymi GUS na dzie® 31 grudnia 2023 roku ¢
40478 o0s-b. Szczeg-Jgowe informacje dotyczNce |iczby mi
ich procentowego udziagu w cagkowitej PRbpulacji tego

Tabela21Zest awienie |liczby mieszka@® - -w w gminach MOF Krasnego:
dzie® 31.12.2023 r.

Lp. Nazwa gminy Liczba miesUdziaG w Iic:UdziaQ w | ic;

[0s.] MOF [%] powiatu [%]

1. Izbica 7674 18,96 13,00

2. m. Krasnystaw 17 366 42,90 29,41

3. Krasnystaw 8 103 20,02 13,72

4. Gopienni 3585 8,86 6,07
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Lp. Nazwa gminy Liczba miesUdzi aG w IicAUdziaC'.-‘ w | i ci
[0s.] MOF [%] powiatu [%]
5. Siennica 3750 9,26 6,35
6. pow. krasnostawsk 59 041 - 100,00
MOF Krasnystaw 40 478 100,00 68,56

Fr-dgo: opracowani e wgasne na podsli@&e028r)danych GUS BDL (dostnp z oc

GNczna | iczba miKesnegkstaEcwywn oMOF 40 478 os-b, co stanowi
popul acj i powi atu krasnostawskiego, liczNcego 59 041
ludnoSci powi atu zamieszkuje ten obszar. Naj wi nkszym
w kt-rymlmi a6Bktdos 42, 90% popul acj i MOF i 29, 41% cadgej
oznacza to, Ue niemal co trzeci mi eszkaniec powiatu C
kluczowN roln jiakiostcreancdyrjunmmegaoodm gospodarczego i us g uc
(wiejska) oraz gmina |zbica gNcznie liczN 15 777 mie:
dowodzi, jak istotnN roln te dwie gminy odgrywaj N w

wskgjad MOF Krasnegostawu to gmina Gopiennik G-rny, z
popul acji MOF), oraz gmina Siennica R-Uana, w kt-rej

stanowi N one 18,12% ludnoSci cagego obszaru.

Mi ej ski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu zmaga sinf

i stotny wpgyw n agospodarezy jegiosupW fpah 201412 023 | iczba |l udnoSc
zmni ej szokglal %,i c oo oznacza spadek o 4 453 osoby. To zj e
przyrostu naturalnego, j ak i negatywnego salda migr
wgminie miejskie]j Krasnystaw, gdzdivaet ypsoipNicleacj a zmni ej s

Mi gracje odgrywaj N kluczowN rolfin w ksztagtowaniu dem

Krasnegostawu | est uj emne, a najgorszN sytuacji odn
iSiennica R-Uana, gdzie wskmx, 8ok, B8%Fni desdynioed powgmidna
iGopiennik G-rny zaobserwowano niewiel ki dodat ni bil a

funkcjonalnego nadal domiwhpjreg ecd wd \euEshiwe £ z \WlwaEw-i ik s zy |
w kt-rych subur bado dyaamjczmegoprozavejua gnzin podmiejskich, w MOF
Krasnegostawu procesy migracyjne przyczyniajN sif gg-

innych strategi.i rozwoju, takich jak poprawa jakoSci
Spadek |liczby ludnoSci wpgywa takUe na transport pub
pasaUer-w sprawiajN, Ue utrzymanie pogNcze@® komuni kact
W wifdkszoSci gmin MOF transport ubbphesawysihi kd - rpe
ni ewystarczaj Nce, co prowadzi do P riedriedoeznkluczowyclk | uc zeni
wyzwaE regionu. Szczeg-Ilnie dotkliwie odczuwaj N to os
brak odpowiedni ej i nifcrzaosntyr udkotsutrityp ndaoj Ne dougkraacnj i , opi ek

Dane demograficzne wskazuj N na postnpuj Ncy prioces st
2023 udziag os-b w wieku produkcyjnym spad z 61, 98%
poprodukcyjnym wzr -sg z 21, 24% do ka2w gmidiedomiejskiea j wi nc e j

Krasnyst aw, gdzie stanowi N oni juU 30,35% popul acj.i
wska¥tni k t en j est nieco ni Uszy, co daj e nadziejn
demograficznych.

Wysoki e wskaF*ni ki obci NUeni a demograficznego ws kaz
infrastruktury publicznej i usgug do rosnNcej l'iczby
roSnie zapotrzebowanie na usgugi z dvynmagacstrategicznych p o e c z n
dzi agaC. Problemy te szczeg-Ilnie dotykaj N gminy o w)
trudnoSci z utrzymaniem szk-§, oSrodk-w zdrowia czy i
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Na rysunku 2.2 przedstawiono prognozy demograficzne dla powiatu krasnostawskiego i MOF
Krasnegostawu na |l ata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 i

Zmianw poszczeg- | nycohdngineisniaecnhi u do | i czdky mi eszka@® - -w w
o

..60 00O 10,00
w50 000 % ¢ 0,00 <
o =
c —_
© &
540 000 -10,008
- S
© 2
a 5
~30 000 -20,00@
o
© 17
—_ 2
- =
20 00O -30,00.@
IS
N

10 00O -40,00

0 -50,00

2025 2030 2035 2040 2045 2050
krasnostawski MOF Izbica =@—m.Krasnystaw
== Krasnystaw GopienmieteSiGenmiyca R- Uana

Rysunek 2.2 Prognoza demograficzna dla powiatu krasnostawskiego, MOF Krasnegostawu na lata 2025-2050
wraz z dynami kN zmian w poszczeg:-Ilnych gminach MOF Krasneg:¢

Fr-dgo: owgacsmwamiae podstawi e danych z -2M0P6r0odg n(odzoas tlhupd nzo Sdenii an al 1. a0t2a 2.

Prognozy demograficzne na lata 20251 2050 dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu
wskazuj N na wyra¥fny trend depopul acyjny. W 2023 roku
jednak do 2050 roku ma sifi zmniej 8zyis-d.1Nag &whhkesziyNec

liczby ludnoSci dotknie gminy wiejskie. W Gopiennik
mieszka®G- -w w 2023 roku do 2 088 w 2050 roku, co
prognozowany spadek wynosi 31,65% (z7674do5245mieszka® -w), a w Siennicy R:
(z 3 750 do 2 771 os-b). W mieScie Krasnystaw, bfAdNcy
mieszka®- -w z 17 366 w 2023 roku do 14 382 w 2050 rok
2035 roku przewiduje si A kr -t kotrwagy wzrost ludnoSci (o 3,22%

Jednak w dal szej perspektywie takUe t aremdericje dez b a mi e
potwierdzaj N postiApuj Nce starzeni e sif spojgecze@Est
demogr afi cznego, co moUe w przyszgoSci powodowal trudno
systemu opieki zdrowotnej i edukaciji.

Depopul acja i starzenie sin spodgecze@stwa maRN r - wni
udziag os-b w wieku produkcyjnym zmniejszyg sin z 61,
poprodukcyjnym wzr -sg ded@MgAeSnde W7,tdylmo. okresi e I
gospodar czyc hOOW,zrmsigdgaj dc poziom 5 261 firm. Naj winfc
zarejestrowano w Krasnymstawie, natomiast najszybszy wzrost liczby firm odnotowano w gminach

wiejskich Krasnyst ®@umi mGowzeasiu Gicmpgy przedsi Abior s
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sin z odpgywemwpnaeaepwnskbwopuszcza MOF Krasnegostawu
do niego przyjeUdUa. Jedynie miasto Krasnystaw wykaz.!
podczas gdy pozostage gminy f un kaccjoomna [k mekosyétneob sz ar a
tendencje zwinkszajN zapotrzebowanie na transport put
Brak odpowiedniej infrastruktury transportowej moUe p
mi ast, pogdn bprablpnydemogsaficarie egosNariarcze regionu.

Mi ej ski Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu jest r-wnie
w tym ekstremalne zjawiska pogodowe, takie jak:

fale upag- w,
ulewne deszcze,

powodzie,

silne wiatry.
Zjawiska te mogN prowadzil do wydguUenia czasu podr - -0
W regionie. Problemem jest takUe zanieczyszczenie pow

emisje z sektora komunalno-b yt owego (gg- wni e 1piPHy), zawi eszone PN
emisje z transportu (tlenki azotu NOx),
emi sje przemysgowe.

Naj wyUsze st fiGbean Migskinp @asaarzePFMhkcjonalnym Krasnegostawu odnotowano
wpobliUOu zakgad-w przemysgowych Cersanit i Cukrowni
wzdduU gg-wnych tras komunikacyjnych. Brak stacji Pa
utrudnia dokJadne monitorowani een akro®kliemomwd 2wir ¥ayj & h
w Krasnymstawie stacja Airly.

MOF Krasnegostawu to obszar o zr-Unicowanej struktu
Krasnyst aw, gmi ny wi ej swiieej s&kmMaz Wy noisntfiat mii €jhs kloat ach

zpowaUny mi wyzwani amiil dembgr anfiieczikyrfic - w systematyczn
starzenia sifn spogecze Esit2wa2 3p opsotprupl uajcej.a VW QA Fektzabtnhi e2j 0s1z4y ¢
a prognozy wskazuj N, Ue do 205WNajwktikspadprebbetyl ef
odpdgyw mieszkaCEc:  w, ujagmnter usdanlodSa i miwg ruatcrjziy marmi u i nfr
edukacyjnej i zdrowotnej . Wpihy ma wor o atkWel n@azbyneikz g
wi nkszoSl gmin MOF odnotowuje odpgyw pracowni k- - w. Je
mi g r ac janej z aatrudlhieniem. Braki w infrastrukturze transportowej oraz ograniczona oferta

komuni kacj i zZbiorowej przyczyniajN sin do wykluczeni :
starsze oraz mi eszka® -w WwWsi. Dodat kowy nproblemz wani em
zanieczyszczenia powietrza, zwgaszcza w rejonie zakg
drogowych.Mi mo tych trudnoSci MOF Kr asnegdmiashowtasnystas i ada t a
pegni waUnN funkcjni administracyjnN, gminy wiejskie

irolnictwa rozwij a sin stabilnie. Aby j ednak zaha
igospodarcze, konieczne sN strategiczne dziagania w
transportu oirazatzrwd kikysjzremSci i nwestycyjnej regionu.

22. Podsumowanie przeprowadzonych analiz stant
mobil noSci owej

Na t ereni e Mi ej ski ego Obszaru Funkcjonal nego Krasne
transportowy, obej mujANary- wohnanispbywi dualgroyw,a kjUek tir aznbsipoo
kol ejowy pasaUerski i t owar owy or a Zniask mamspantivlodyc j 1 pi e
ilotniczy odgrywaj N jedynie marginalnN rolfin w obsgdudz
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Anali za obecnego stanu systemu transportowego wykazaf¢
drogowa, chol stosunkowo dobrze rozwinifita na pozi omi
moderni zacji oraz zwifnkszenia ppeae@EmpiustowoSceN. rdransp
mieszka® -w, jednak dosthinpnoSi pogNczeE& i ich integra
wyzwanie, zwdaszcza na terenach peryferyjnych.

Badania iloSciowe i jakoSciowe pozwoligy na identyfi
mobilnoSi w regionie. WSr-d najwaUniejszych aspekt . - w
jakoSi i nfrasrtawertauweyj pdreasz ob e zdri ecavedksa . woA mmallcihaua uwz
r-wnieU bariery w dostnpie do Srodk-w transportu oraz
mieszka@® -w od samochod-w osobowych. Wy ni ki tych b

opracowania strateginowaUomnefzmpbpltawcir wwMOF Krasne

Transport kolejowy Zk

Transport kol ejowy w Miejskim Obszarze Funkcjonal ny|
zakresie, pegni Nc przederwgirpsaknmgbunkbpfi { egnsporatanm

mobil noSci mi eszka@® -w | est ni ewi el ki e, anali zowany
kol ejowych wchodzNcych w skgad krajowego-Tsy embl p&gN
MOF Krasnegostawu pr zebiega | inia kolejowa nr 7, znana | ako

korytarza transportowego TEN-T gNcz Ncego Warszawin z granicN w Doroh
znaczenie dla ruchu t owarcohweldgo zmag ewsi a jwkaoh pradod NsckzNe n i
aUkrainN oraz wspieraj Nc wymianin handlowN i wsp-gprac

Na terenie MOF Krasnegostawu funkcjonuje takUe jednoc
nn69, gGgNczNca Zawadn z Rejowcem. Obsguguje zar - -wno ru
przepustowoSi jest ograniczona. Naj waUniejsze punkty
Krasnystaw Fabryczny, Kkt -re Kkrommsreynstray NMigas twan i pee § ruic hd
whzga przesiadkowego dla mieszka®o-gWc zoekmila cprpalle ri
obsgugiwane sN przzed®®OLREWGItOki mzmpewni aj N komuni kacj A

oraz Rejowcem.Ze st acj i Rejowi ec moUemy Chiejpnmd & N g ikettharl ys zjNe sptc
bezpoSrsekdonmuoni kowany z poci Ngiem przyjeUdfidzathahy m z ki
pogN¢Gzes@E niewystarczaj Nca, co ogranicza moUliwoSci ko

Srodk-w t MOFsKoasmegostawu posiada r-wnieU bezpoSredr
oSrodkami mi ej s ki mi w krajuorbhizstaasaki phjNcasiE wo&a:z
2.2.

Tabela22PogNczenia kol ejowe z MOF Krasnegostawu

: Liczba poGncz Naj kr -tszy d
Destynacja — : Przewotn ;
mi ndzy m regionalne [gg:mm]
Zasing krajowy
Lublin 1 5 PKP IC, PREG 0:51
Warszawa 1 0 PKP IC 3:25
PoznaCE 1 0 PKP IC 6:27
Szczecin 1 0 PKP IC 8:44
$§winouj Sc 1 0 PKP IC 10:26
Hrubi esz- 1 0 PKP IC 1:58
Zasing regional ny
Chegm 0 0(3) (PREG) (0:43)
Rejowiec 0 3 PREG 0:20
Trawniki 0 5 PREG 0:27
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Destynacja Liczba poGhcz Przewotn| NAJkr-tszy g
mi ndzy m regionalne [9g:mm]
ZamoSiI 1 3 PKP IC, PREG 1:02
Legenda:
IC/TLK PKPIntercity S.A.
PREQ Polregio S.A.
Fr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie Robzkgadu jazdy PKP z dn. (

PogNczeni a

w czterech gminach tj. Krasnystawi g mi n a
ni e

Siennica R-Uana
korzystne
ruchukoncentruje

mniejsze. Du Uy wpgyw

sin
na

ma

gg-wni e
to ma r

kol ej owe, pani masitiyg kol glalnreym funkcjonuj Ncej
mi ej ska i
mprdwhdizewia rBahu koldjosvegp. NiSstety diezbye g o

rozmi eszczeni ewlOFKkasnegostaekpspw odau jaea,y jfBe o h e
w Krasnymstawi e,
wni eU
kolejowej w gminach. Pr zedst awi aR8l( d @s tr iy 5 mao &di4 (pdioesst ziiap)n 0i S 1.

wi ej s k.aylkowgninieca i Go

zaS w po
mni ej szej dos
rower ow

fakt

Walka Kanska=

Kanig™

asnystaw Miastg

B
[y NOlka Ortowska

i,
R N zbica

LEGENDA
miejsce zatrzymania
pociagéw pasazerskich:
@ stacja kolejowa
o przystanek kolejowy
—— siec kolejowa
piesza dostepnos¢ do
stacji/przystanku w czasie:
~ A 0-5min
5-10min
[ 10-15min
I budynek
[ granica obszaru opracowania
D granica wojewodztwa

3 {Tarzymiechy

[ granica powiatu

| ] granica gminy

/ / 0 25 5 7.5 10 km

, oy / I .
b, ~ |

Rysunek2.3Dosthpno§i piesza do istniejNce sieci kol ej owe|j
Fr-dgo: opracowani e wgasne
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Wodlka Kanska =
Kanig

LEGENDA N

miejsce zatrzymania A

pociagéw pasazerskich:
@ stacja kolejowa
o przystanek kolejowy
—— siec kolejowa
rowerowa dostepnos¢ do
stacji/przystanku w czasie:
0-5min
5-10min
? [ 10-15min
5 I budynek
G granica obszaru opracowania

B i £ ‘ fa'rzyﬁ}échy [ granica wojewddztwa

L £ / [ granica powiatu

L’, ( 7 "] granica gminy

5/ -/ / 0 25 5 75  10km

I — [ [ " ——-—
Rysunek2.4Dost ApnoSI rowerowa do istniejNce sieci kolejowej
Fr-dgo: opracowani e wgasne
AnalizujNc dosthnpnoSi pieszN i rowerowN w pobliUu in
zasing jest ograniczony i obejmuje stosunkowo niewie
Dodatkowym problemem jest stan techniczny infrastruktury kolejowe j , kt-ry wymaga i n\
Jednotorowa i niezelektryfikowana I|linia nr 69 ogran
skgad-w oraz zwinkszenia czhistotliwoSci kurs - w. Pon:

odcinkachini eprzekraczaspNawi 80 Km/ kol ej staje sin mniej ko
z transportem indywidualnym.

PozytywnN informacj N jest fakt, Ue w ramach programu
obej muj Nca | ej elektryfikacjn oraz popr awni par ametr
przewidziana jest r-wnieU budowacgNcansky: wi Zawaadzipr
ZamoSci a.

Podsumowuj Nc, kol ej w MOF Krasnegostawu odgrywa i stot
j ej rozw- j wy mag a moderni zacj.i i |l epszego dost osow:
czhistotliwoSci kurs- w, unowoczeSniacnjiae zi nf nag i ulStr wr
transportu zbiorowego moggyby znaczNco podnieSi atrak

Transporautobusowy  Hggy

Transport autobusowy w Miejskim Obszarze Funkcjonal
wzapewni eniu mobil noSci mi eszka@€c- - w, t wor zNc wielo
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regional nych i krajowych. System ten odgrywa istotnN
sprawnN komunikacjn mi ndzy mi ast ami i gmi nami poOwWi
pogNczenia z oSrodkami wojew-dzkieni i innymi waUnymi

Lokalna komuni kacja autobusowa opiera sifin gg-wnie na
operuj N na zasadach komercyjnych. PogNczenia te konc
rolfn gg§-wnego whzga transpor tNosweegdon irmg gigomiun aimi § Na zalk i m
Gopiennik G-rny czy Fajsgawice. Trasy autobusowe sN d
mi eszka® om sprawny dojazd do pracy i szk-g. Jednak p
liczba kursniwe j@egrtarinazaeana, co moUe powodowal probl em

o0s-b niezmot drkyfjzacdwammyacsh.transportu zbiordwego przedst:

| LEGENDA N

przystanek autobusowy A
—— sie¢ autobusowa

D granica obszaru opracowania
D granica wojewdédztwa

[ granica powiatu

[ granica gminy

0 2,5 5 7.5 10 km
[ . E—
Rysunek25Si el transportu zbiorowego zapewniajNcego obsgugi pr z

Tr - dgmacowani e wgasne

W ramach transportu regionalnego Krasnystaw posiada p
i ZamoSci em, obsgugiwane przez przewo¥nik-w takich |
roln w infrastrukturze transpgkaBcoweijdorse dgipomnw, wimkdlziyw

administracyjnych i gospodarczych. Mi mo t o, funkcij o
problem-w. W godzinach wieczornych oraz w dni wolne o
co stanowi istotne utrudnienie dl a os-b pracuj Ncych w systemie zmiar
mniejszych miejscowoSci, kt-rzy chcieliby korzystal z

Transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu Zzmaga sin z
i infrastrukturalnymi. Jednym z nich jest pieszadost ipnoSi czasowdiegstonpnazy st ank
zdym poziomie, jednkKdsnystaavjakiwpozwsmiag$ciheobszarach posi
mankamenty. Na rysunku 26 pr zedst awi ono dosddiph®6Simi oeasowWNobsgug
przystank-w autobusowych

Strona 21



Plan Zr-wnowaUonej Mobi |l noSci Mi ej ski ej dl a Miejs
&
P S o
/ i\w, e}a‘,
[
//’
//
/
/
L
\
Lﬂz
\
\
e,
</
(/
& LEGENDA N

przystanek autobusowy

A

—— sie¢ autobusowa
piesza dostepnosé do
stacji/przystanku w czasie:

0-3min

3-5min

| 5-10min

I budynek
D granica obszaru opracowania
[ granica wojewédztwa
[] granica powiatu
[ granica gminy
0 2,5 5 7,5 10 km
I

Rysunek26Dost ApnoSi piesza do
Fr-dgo: Opracowanie wgasne
Kolejny problemz j aki m zmaga si
pl anowanie podr - Uy oraz
poszczeg- | ni przewo¥ni.cy
Tabela23Zest awi eni e pogNczeE& w
przewo¥ni k- w

przystank-w autobusowych

R transpokaorzdy ma ojwiy,
przesiadek bywa

obsguguj N r-Une trasy

transporcie autobusowym

Przewot ni k

Linie komunikacyjne

Lubelskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0,

KrasnystawSiennica Nadolna
Krupge Kr upe przez
KrasnystawWi d ni - wk a
Latyczi-KwaMagy zyn

St -] g¢

Antoni Patyk

Krasnystaik d Ua nn e

ATr@mrsi nt o Lidi ¢

KrasnystawS t r yKryniezki Krasnystaw
KrasnystaivDrewniki Krasnystaw

Piaski Szlachecki&rasnystaw
Go pi e n i KrkywéG<rasnysyaw

Usgugi TELARANET EbWE Tarzymiechy Drugi€rasnystaw
KrasnystaiwTarzymiechy
Artur Kur zy Es KrasnystawBorowica Krasnystaw
ABuso Ewelina G KrasnystaivWolica
t - § ki Keasriystaw przez Rudnik
ARegi obuso Gukasz Bzowiect - gkikerweksany st aw przez Czyst

Bzowiet¢ Krasnystaw
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Przewotnik Linie komunikacyjne
APrzedsi fibi-lbs Gu gvow e Ks a we i F aw ksag Krasmnystaav
Jakubiec Marysiii K s a w e T F anj ksag Krasmystasv

Tr .- dgmacowani e wgasne na podstawie KD.7140.80.2024 Rejestr wudzielo
przewozu os-b w krajowym transporcie drogowym przez Starostn Krasr

Transport publiczny w MOF Krasnegostawu obsgugiwany |
niezaleUnie od siebie. Brak jednolitego systemu taryf
i stotne utrudnienie dla paslailezbav.k Drosd-aw kpovzoa @aod zainn &t
w weekendy prowadzi do wykluczenia transportowego n
wi ejskich. Problemem jest r-wnieUO fakt, Ue dziagaln
rentownoSci, stwopmnioowaegd Idiokwi dowani a mniej dochodowy

na nie zapotrzebowanie spogeczne.

Jednym z kluczowych wyzwa@ pozostaje brak integraciji
teren MOF Krasnegostawu przebiega Ilinia kolejowa, ro
sobN zsynchroni zowane, co ogr asmpirawa amo Wlei wa & ais ppr 2z e Pil

siA mniej atrakcyjnN alternatywN dla samochodu.

Aby poprawil jakoSi i dostinpnoSi usgug transportu zbi
podjncie szeregu dzi agac. Przede wszystkim naleUy zwi
wieczornych i w weekendy, c 0 rpgioauvomi imgiejszenie prablemue ps z N i
wykluczenia transportowego. Kol ejnym krokiem powi nna
wprowadzeni e wsp-lnego model u organi zacyj nego, kt -
zkomuni kacji zbiorepwejN symmdUlbinwiz&ly il rozkgad-w jazdy
WaUnym elementem strategi.i rozwoju powinno byl t ak
autobusowego z kolejowym oraz rozw-j infrastruktury p
oraz parking-w typu Park&Ri de mog{ab yrtu gubliezoegoNdtao popr a
mi eszka® -w okolicznych gmin. R-wnie istotne jest un
ekologicznych rozwi Nza® zgodnych z politykN zr-wnows
nisko- i zeroemisyjnych ni eSitypddkwi eptorpzraaww goegi g raike, al e
atrakcyjnoSi transportu zbiorowego jako ekologicznej
Obecni e transport autobusowy odgrywa kluczowN rol i
Krasnegostawu, jednak jego ograniczenia negatywnie wj
rozw: |j s-po§gpodanoczy regionu. Zwi fkszeniego mmavafipnoSci
organi zacij. przewoz-w Oraz rozw-j infrastruktury tran
mieszka® -w i ograniczyl zaleUnoSi od transportu indy
i ekologicznego systemu transportu zbiorowego powi nno st al sin priorytetem w
MOF Krasnegostawu. Tego rodzaju zmiany przyczyni N si.i
zwinkszN jego atrakcyjnoSi zar-wno dla mieszkaCc- - w, |j

Transpordrogowy e

Mi ej s ki Obszar Funkcjonalny Krasnegostawu jest kor z)
woj ew-dztwa l uzalpekviné @qo, mucodost np do kl uczowych szl
oznaczeniu regionalnym i krajowym. Krasnystaw, j ako
50kmod Lublinai naj wi fkszego micasatza 30e kimomuw Chegma i ZamoSc
sprawne pogNczenia drogowe z tymi waUnymi oSrodkami g
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Przez teren MOF Krasnegostawu przebiegaj N kluczowe s
stanowi Nca istotny korytarz iLubliaitis epbrenawy wWaupedsi enWw
pogNcze® sN drogi wojew-dzkie, ut- -WekxmiakSxziag Nd adsotsft |
poziomie regionalnym i wojew-dzkim kluczowN rioln odgr
Dorohusk) orazi Kelce7vZamOWEEbasiEn) . Obie trasy, przebi e
r-wnoleUni kowym, zzap awMOFj] Krmedhdgostawu z r-Unymi czi
region ma dogodne powi Nzania z pogudniowN <c¢cznSciN
wi el kopol skiego i l ubuski ego, a takUe z p-gnocnymi
iSwi Atokrzyskiego. Siel drogowN MOF KRAsnegostawu prz

117 A 838

LEGENDA

sie¢ drogowa: A

—— autostrada

= droga ekspresowa
—— droga krajowa

Tk
3
|

—— droga wojewddzka

—— droga powiatowa

=== droga ekspresowa w budowie

——=- droga krajowa w budowie

— —- droga wojewodzka w budowie
D granica obszaru opracowania
[ granica wojewédztwa
843 :I granica powiatu

C granica gminy
0 2,5 5 7,5 10 km

Rysunek 2.7Dr o g i krajowe i wojew-dzkie na obszarze MOF Krasnegos
Fr-dgo: opracowani e wgasne

Gnsta i dobrze rozwinifta siel dr - g krajowych i WO j
zapewnia wysokN dostiApnoSi transportowN pomifAdzy gmin
dr - g najwyUszych kategorii na ty mgopiz®muobsensowaneget por - w
w wojew-dztwie |ubelskim, co oznacza brak odcink-w dr
Wska*ni k motoryzacij. na analizowanym obszarze wutrzym
krajowej . W 2023 roku dl a powi atu krasnos?dD®wski ego
mi eszkaCc: w, podczas gdy Srednia krajowa wynosi ga 723
kraju tylko nieliczne oSrodki wyr -Uniagy sifi skrajnyi
1000 mieszka@Ec- - w, znaczNco odbi ezmijalcy miva rotdo SEr e dwms ke:

motoryzacji dla powiatu krasnostawskiego, Lubli na or az cagego kraju zostadgy pr
2.8.
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Rysunek2.8Wart oSI wskafni ka mot @0RBadjia wybkraaeyichh d2bs&ar -w odni
Krasnegostawu

Fr-dgo: opracowanie wdgasne na podstawie danych GUS BDL (dostnp z c

W 2023 roku na terenie MOF Krasnegostawu odnotowano ¢

kolizje oraz 19 wypadk-w drogowych, w wyniku kt-rych
Liczba ta od kilku |l at wutr zynguanei as idio naan aploidzoyb npyrnz ypcozzyir
MogN one wynikal zar-wno z warunk-w drogowych, j ak
odci nk - w. W takich miejscach konieczne mogN byl inte

zwinkszenie widaoenrieScpr,idkprScrii,c a w niekt-rych prz
nawierzchni.

Na terenie MOF Krasnegostawus y st em p ar k o wa npakingagh ulieznyeh i gozadlicznyah

przy budynkach uUytNa@zbhyg®citepebiecnnej .prowadzi sin
parkingowej. Br akuj e t eU parlkedwagpniaa,nelgto-re moggdyby pom-c w z
parkingowN oraz poprawili rotacjnin miejsc postojowych.

parking-w typu Par k&Ri de, Ki ss&Ride czy Par k&Go, mo g |
poj a di- zwi Nzankemy ty mogrami czonN przestrzeni N miejsk

infrastrukturn do gadowania pojazd-w elektrycznych, s
na terenie cagego MOF Krasnegostawu funkcjomwd N jedyn
pokazuje potrzebn dal szej rozbudowy tego typu infrast

Wnz Gy przes;.lzadkow

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu f unkcj onuj e zr - Uni cowal

transportu publicznego, obej muj Ncy transpdamy kol ej c
przemieszczania sin. W zwi Nzku z tym kluczowe znacze
zmi any Srodka transportu. | st owmNgy op mz evs itaydnk owwep, a dvkyu
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winfrastrukturn ugatwiajNcN obsgugmamplbidmngiUnyl¢la, stal
irower - w, punkty sprzedaUy bil et - watererieMOBiystt reimggyj N nf or
whizgy przestapdé&owieaj Nce mieszka@® om |l epszy dostihp do
podr-Ue na r-Unych trasach. Zwinzgdgy opis ddoszczeg:-1|lny

Tabela24O0Opi s wnzg-w przesi MOKKoasnegodtawm a t ereni e

Gmina Charakterystyka obiektu i funk
Wnzed przesiadkowy zlokalizowany przy dwonr
69, obsguguj Ndejr umk®mNhz dWiledqp embatnajdijuz a mad Spr ay s
umo Ul ipwizaejsNcaed ki mi i dz ylokgngnu iinidrgi autobusavideng & 6 k a W
dworca pogoUony jest parking dla samochod:\
Whzegd pr ze swor dutolousoywy wpKrasnymstdwiea ul i ¢ yJ eKsotSct a's
komuni kacyj ny dl a autobus-w regi dabkEkhkypblze

d

s

m. Krasnystaw

dogodnemucpepoagoUennimi awt a, pasaUerowie majN
przesiadki na inne Srodki komuni kacji.
Krasnystaw Br ak obecnie funkcjonujNcych wizgd-w przesi i
Whzed przesi adHolejowyrizhica z¥epwzybfidokna pogoUe
wizbicy mo Ul i wi a przesiadki mindzy poci Ngami a
Gopienn|/Brak obecnie funkcjonujNcych whnzg-w przesi
SiennicBrak obecnie funkcjonujNcych wizgdg-w przesi i
Tr - dgomacowani e wgasne

Izbica

Potencjag |l okalizacji winzg-w wynika z rozmieszczeni a
0si komuni kacyjnych. Centralny wnhnze§ w HKutohusowy.mst awi e
Pegni on r-wnieU funkcjnd o@unkt mi o zlkesji Mdkowe geo pob & |
dojeUdUaj Ncych | okWhangdni t ednak armezenie il @a obsgugi ruchu
powiatu. Brakuje natomnaet swiezh: - wni &j scowoSciach, kt -re
lokainych punkt-w przeajBdkeskymuni kgwawie mieszkaE om ¢
Rozw-j takich wnhnzd-w przesiadkowych moUe znaczNco pogy
ruch samochodowy i wspieral zr-wnowaUony transport. K
dostninpnoSci obszar-w peryferyjnyrcddkorvazt rl serpssmoar tiuntve g
sp-jnej sieci komuni kacyjnej

Transport rowerowy O“B

Transport rowerowy w MOF Krasnegostawu pegni zar - wno
Kompakt owa zabudowa Krasnegostawu i l zbicy sprzyja Kk
ugat wiaj Nc mieszka® om dojazd do prgacoyn, tseznk -off ecrzuyj ep ur
atrakcyjne trasy rekreacyjne, m.in. w Dolinie Wieprza i Skierbieszowskim Parku Krajobrazowym,

przyci Ngaj Nce migoSnik-w akty2Mpegedsypwi onokwdr oja dy
oraz turystyczne szlaki rowerowe.
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,\\>/>\ Krasnystaw

LEGENDA N
—— drogi rowerowe A
turystyczne szlaki rowerowe:

- = - Green Velo

- inne

D granica obszaru opracowania
[ granica wojewddztwa
[ granica powiatu

[ granica gminy
0 2,5 5 %5 10 km

[ — —
Rysunek2.9Dr o g i dla rower-w na terenie MOF Krasnegostawu

tr.- djoacowani e wgasne

Obecna infrastruktura rowerowa jest j ednak niesp-jna i ograniczona,
fragmentaryczne odcinki ScieUek rowerowych, gg-wnie w
zmuszeni sN do poruszania sifi na zasadach og-lnych,

drogachkrajowy ch i woj ew-dzkich. Dodatkowo, brakuje infrast:

odpoczynku czy punkty z dostnpem do wody.

Pozytywnym aspekt em, mogNcymigriydzymiir owieff odvy ctho 7 W j
ten obszar przebiega Wschodni Szl ak Rowerowy Green Ve
po malowniczych terenach wschodniej Polski. Na ten moment na terenie MOF Krasnegostawu szlak

GreenVelopoprowadzony jest g -wnie w ruchu og-lnym, droga
gruntowymi, z jednyninvay jtNtrlkeingre Krasnegostawu, w whao!l i cach
szlak posiada odcinek oznaczony j ako droga gt wamroavemo W.i WwSc i do roz
infrastruktury rowerowejw post aci ScieUek, j.ak i mi ejsc odpoczynk:-

Poprawa bezpiecze@&twa oraz komfort rowerzyst- -w to dw
uwagfi w najlbaltialtshzychio wdgaSnie inwestycjejedoymitym za

z priorytetowychd zi aga® podpj mewasgmbdr zNdy w cel u stworzenia &
bezpiecznych sposob-w przemieszczania sin.
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Transport pieszy

Jednym z kluczowych problem:- w, z jaki mi borykaj N sin
Krasnegostawu, jest niedostateczny stan i nf rastruktury pieszej lub | ej C
widoczne jest to w gminach wiejskich, takich jak Sie
czisto muszN korzystal z poboczy dr-g, co naraUa ich
Najlepiej rozwiniintN infrastrukturN pieszN dysponuje
chodni ki i przej Scia dla pieszych, zwgaszcza w cent
poprawi aj Nce bezpiecze@E&st wo pi eyszly clpr z enj.8in. o rbauzd o win
wySwietlaczy prnfAndkoSci. W ramach programu ABezpiec:
skrzyUowani aazyle ploavspiadyzych, kt-re wugatwiajNWbezpiec
pozostagych gminach imharagnhiektmni &) pregawanj as ta. W | z
sifi g -wnie w cznSci mi ej skiej, nat omi ast na obszara
korzystania z poboczy. W Siennicy R- Uanej i Gopi en
wcentralnych mi ej scowoSciach, pozostawiaj Nc wi el e
komunikacyjnych. Wyadze gmin podejmujN dziadania na rzecz po
organizuj Nc kampanie informacyjne i zachficaj Nc do no
Dodatk o wo reali zowane sN inwestycje w infrastrukturh,
oznakowanie przejSi dla pieszych oraz montaU barier o

Mi mo tych dziaga® w wielu miejscach wci NO brakuje be

i przejSi dla pieszych, zwgdaszcza na terenach wiejski
sin bezpoSrednio po jezdni warpawadhdwygrbilahiepdbaciyxh o
Dodat kowym probl emem jest zgdgy stan nawierzchni chod
wyni kajNcych z potknial i upadk - w.

Pozost aGe

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasneg:
nie funkcjonuje Oadne |l otnisko oferuj Nce regul arne
lotniczym dla mieszkaE -w jest FPorio0o Llomni Wzwi Lkidzeéejn,
znaj duj N sif takUe -Jasionkaordz Bdrthdtnczy Warkkava-®a dwem, oba pogoUo

okogo 170 km od Krasnegostawu. Z lotniska w Lublinie
i mifddzynarodoweKr Mseega@satFawu mogN dostal sifn tam tra
przesi adkN) l ub samochodowym. W przypadku pozostagy
ztransportu samochodowego | ub kombinacji kolei i pryw

Ze wzglnAdu na uwarunkowania geograficzne w Miejskim C
wystfiApuje transport wodny o charakterze komercyjnym
Wieprz, kt-ra pegni przede wszystRipnop wlnaren aiScriek rceiaec
organi zowane na niej spgywy kajakowe, przyci Ngaj Nce z

Rzeka Wieprz ma potencjag do dalszego rozwoju turyst.)
nowych przystani kajakowych, mi ej sc biwakowych oraz
Dodat kowo, wprowadzenie usgug t akgochmo gagko bwy pporUzyycczzayl mii |
wzrostu ruchu turystycznego w regionie.

Ze wzglfddusnar clwo$iN i charakter hydrol ogiczny, rzeka
towarowej, coO ogranicza | ej zZznaczenie transportowe wy
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Planowanie przestrzenne U:[i]

W dobrze funkcjonuj Ncym systemie transportowym klucz
stanowi fundament zr-wnowaUonej mobil noSci mi ej skiej
oduUej koncentraciji ludnoSci oraz intensywnie rozwija

WSr - d gmin MOF Krasnegostawu wystnpuje zr-Unicowany
sin jest miasto Krasnystaw z udziagem grunt-w zabudow
natomi ast w pozostagych gminach wiefgmejt ympiuU pd,wil % z @ dwi
gminy. W tym miejscuwartor - wni &@Znaczyli, Ue tereny mieszkani owe na
Planem zajmuj N niecage 130 ha, co stanowi tylko 0,259

Obecny ukgad zagospodarowania przestrzennego |jest re

przeznaczania teren-w pod inwestycje. Doprowadzi go t ¢
by odpowiednio skoordynowany i mdaga ps froaniesavzeniee f ekt y w
zabudowy mieszkaniowej i budowni ct wo wielorodzinne oraz k1l uc:
skoncentrowano wok-g§ stacj.i kol ejowych, co wynika z
aspekt dla tego obszaru. Natomiast budownictwo jed nor odzi nne | est rozmieszczon
skoordynowany i wynikajNcy gg§-wnie z Wtiakichcbszcaraclyo char s
zabudowa skupika |l &iun gz avizyad hk tu-Iriycmi to zabudeemani ami r
rolniczei past wi ska, §Nki Rdzmidszczeoid zabudowyrwalarodeinnej i jednorodzinnej

w postaci mapy ciepga2WéXkld.zano na rysunkach

e N~ g b

s
C
=t

Ba

" : LEGENDA N
=i \\ﬂ/\ — siec kolejowa A

/ D granica obszaru opracowania

D granica wojewodztwa

[ granica powiatu

|| granica gminy

gestos¢ zabudowy wielorodzinnej:
min

max
7 v R |
'/ 0 2,5 5 7,5 10 km
{ I .
{

Rysunek 2.10 Rozmieszczenie zabudowy wielorodzinnej na terenie MOF Krasnegostawu na tle sieci kolejowej

Fr-dgo: opracowani e wgasne na bpldAXH25awi e BDOT10k (dostnp z dni a
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LEGENDA
S| — siec kolejowa
C] granica obszaru opracowania

v4

[ granice wojewddztwa
[ granica powiatu
granica gminy

gestos¢ zabudowy jednorodzinnej:
min max

/ // 0 2,5 5 7,5 10 km
[ I .
s {

Rysunek 2.11 Rozmieszczenie zabudowy jednorodzinnej na terenie MOF Krasnegostawu na tle sieci kolejowej

Fr-dgo: opracowanie wgasne na bpldAH25awi e BDOT10k (dostnp z dni a

Analizuj Nc dostfApnoSi komuni kacyjnN obiekt-w eduka
ponadpodst awowe znajdujN sifn w pobliUu gg-wnych tras
ipracowni kom oSwiaty. W przypadku plac-wek oSwiaty

podr-Ue majN gg§-wnie charakter | ok abpegalnego tasfoguwaj N si
publicznego, g § - wni e autobus-w szkolnych

Obecna polityka transportowa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawu wymaga dalszego

dostosowania do wsp-gczesnych wyzwa@® mobilnoSci. Rozw
Srodk-w transportu oraz poprawhadygsghepnoBckl unkowsetas
powi nny byl uwzglhidnione w strategiach rozwoju. Zwiif
publicznego, rozw-j wnzg-w przesiadkowych oraz systenmn

przyczyni N sigadbzhepszmpbol noSci mieszka® -w MOF Kr a

Badania jakoSg€i o)

Celem poznania opinii oraz zebrania informaciji doty
przeprowadzono wywiady i ndywi dual ne wedgug wczeSniej opracowan:
ZkaUde|j rozmowy sporzNdzono not at ki, kt-re nastnpr
uwzglndniaj Ncej podziadg na poszczeg-lne oRBSzary temat
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Tabela25K| uczow

e wnioski z bada® jakoSciowych

Obszar tematyczny

Wni oski, spostrzelenia oraz

Komunikacjabiorowa

Transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu funkcjonuje na niskim poziomie, zdor
prywatnych przewo¥ni k-w, co skutkuje rz
transportem autobusowym a Wkeaelhejpowyensi ad

podr - Oy. |l stnieje pilna potrzeba modern
transport Ana Uyczeniedo czy systemy Pa
zbiorowej. Kluczowe znadzee ma t akUe rozbudowa infra
pogNcze® aby transport publiczny stag
wyzwaniem jest brak specjalist-wwidoi gt

wrozwoju efektywnej sieci transportowej.

Infrastruktura rower owa W regionie j es

Zarznhndzani e
iintegrac

przemieszczania sifi rowerem. Chol szl aki

brak funkcjonalnych pogNwee Epmizbdzaj gmi

. transportu. Rower zySci czisto muszN kor
SielL rowe . . S
7 poziom bezpiecze@Estwa. Kluczowym rozwi N
oSrodkiiggoby mwi fkszyl wudziag roweru w
wdroUenie rozwi Nza® integruj Ncych trans
rezygnacji z samochodu na kr-tszgkihl dgSih

Brak skoordynowanych dziaga® mindzy gm
rowerowej ogranicza efektywnoSi wdraUan
Wprowadzenie wsp-lnej stiramiegipowiaatzWNdkr
znaczNco poprawi i koordynacjhn i nwestyc

usprawnienia systemu transportowego | e
monitorowania tras orazgimtea c j n rozkgad-w jazdy r- 0On
dostfipnoSi komunikacyjnN. Obecnie podej
rozwi Nzuj N problemu niskiej konkur emwatych
Kluczowe znaczenie ma zatem wsp-gpraca

co pozwoli goby na efektywniejsze planow
Wysokie natinUenie ruchu na drodze krajo
ryzyka wypadk-w, a brak odpowiedniej i n
pogarsza bezpiecze @&t woe rnuicehjus c aS zwyzneagg a
Optymalizalruch oraz poprawy infrastruktury oSwiet
drogowego kt -ry generuj e znaczne obci NUenie dl a
wmodernizatj dr - g i usprawni enie organizacj.i
publicznego, jak i wuUytkownik-w niezmot

infrastruktury.
Br ak mi ej scowych pl an-w zagospodar owan
niekontrol owanej urbanizacji, co Wy mu s
Koncentracjamiejsc (zapotrzebowanie na transport indywidual

zamieszkania, pracy, nay i niezmotoryzowane staj N skomunikseoe 2 gowddn
ius Gug dogodnych alternatyw transportowych. V
przestrzennego, uwzglndniaj Ncych 1lokali
znaczNco poprawiyl d¢onieproad®iSii cogrzarinay
W regionie dominuje korzystanie z trans
alternatywnych Srodk-w transportu. Chol
nawyk-w transportowych, ubeer ftealosyadpnodk
Zmi ana zagqpozostanN one nieskuteczne. Kluczowe zn
komunikacyjnych transportu zbiorowego, co moUe stopniow
zdrowotne iekoji czne korzySci wynikajNce z ko
dodat kowo przyczynil sifh do zmiany pode
ztransportu indywidualnego.

Transport cinUarowy i rolniczy znaczNco
- zwi fkszonego ryzyka wypadk: - w. Br ak sko

Usprawnienie transportu . . - .
towar - w chaoty;znego rozwoju ruchu towarowego i wzrostu emndsy ganiecz e E. .Wd
|l ogi stycznych oraz system-w zarzNdzani a
jego negatywne skutKki dl a mieszkaC@c: - w.
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Obszar tematyczny Wni oski, spostrzelenia oraz
przewozy towar -w niskoemisyjnymi Srodk
cinUarowym w obszarach miejskich.

Fr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badaC€ | DI

2.3. Trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych

Badania il oSciowe przeprowadzone na obszarze Miejskie
dostarczygy szczeg-gowych informacji na t emat za
preferowanych Srodk-w przemieszczania S i reysteamu a z ocer
transportowego. Badania przeprowadzono w terminie 12.11.2024 r. i 26.11.2024 r. w formie ankiety

internetowej . AnalizN objninto wybory komunikacyjne mi
transportowych, ocenn jakoSzi pnrominsmpyr zwi Paudhé c zn ekgc
zposzczeg-lnych form mobilnoSci. Wyniki26przeprowadzon
Tabela2.6 Wy ni ki bada® zachowa@ i preferencji transportowych w I
Lp. Rodzaj informacji Wyniki

Dane o respondenciea(¥ietowanych)

1 Struktura pgci kobi e 62,4% / 37,6%
1824 lai 9,7%
2534 lai 16,1%
) 3544 lai 29,0%
2 Struktura wieku 4554 laf 23.7%
5564 lai 14,0%
65+ lat 7,5%
uczeEE 4,3%
student 2,2%
pracownik 61,3%
3 AktywnoSi zaw pracuj Ncy 6,5%
rachunek
osoba bezrobotna 1,1%
emeryt/rencista 12,9%
pozostali 9,7%
samoch-d 81,7%
4 Posiadane Srod motocykl/motorower 11,8%
rower 77,8%
Preferencjeomunikacyjne
autobus 19,4%
samoch-d 76,3%
Wyb-r Srodka tra rower 37,6%
5 |podr-Uach (moUl i w podr - Ue ¢ 43,0%
transportu) kolej 4,3%
hulajnoga elektryczne 0%
i nny trénsportle 2,2%
Transport publiczny
o . (1) niUszy koszt podr - Uy ni U w
6 Gg-t\:va:seortlf)zrbiérgi\jvk:uzzwegoy(2) brak moUl i woSci korzystani
P g0 (3) Iplrizsyksat &ink - w
(1) zbyt niska czfAstotliwoSI k
7 G- wne przyczyni|(2) _ _br ak odpowiednich informac
publicznego transportu zbiorowego|l i ni i , aktualnego rozkgadu j az
@Butrudniony/ daleki dostnp do ¢
Sredni a pabiicznego trangpari
8 . e 2,58
zbiorowegdskala ocen:ilnajgorsza,
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51 najlepsza) |
Transport indywidualny
= : - l)bralm | t ernat ywnego Srodka trans
BRI AR sl S T TR S R
(3) jest wygodniejszy ni U inne
< . . 1 odr - Uowani e rowerem est
10 Gg-wne przmdtyvmd;aainggo§2§ jpest taGzy ni U inne JSrodk
transportu rowerowego (3) jest wygodniejszy niU inne
Gg-wne przyczyny(1) brak ScielUek rowerowych w
11 korzystaniaimdywidualnego transport{ ( 2) z byt duUe ni ebezpiecze@Estw
rowerowego (3) brak infrastruktury rowero
Sredni a impveuakege €
12 | transportu samochodowe(gkala ocen 2,45
17 najgorsza,Bnajlepsza)
Sredni a impveuakhege €
13 transportu rowerowegekala ocen: 1,96
17 najgorsza,ibnajlepsza)
Sredni a inpvaumkege €
14 transportu pieszeg@kala ocen: 2,48
17 najgorsza,Bnajlepsza)
Fr-dgo: opracowani e wgasne

Samoch-d osobowgj poiabsit@aj ewybieranym Srodkiem transpo

co potwierdzigo 76, 3% ankietowanych. Gg-wne powody t
oraz wygoda. Transport publiczny ci eisaupbusywybiera naczni e
19,4% respondent - w, nat omi ast kol ej jedynie 4, 3%. (0}
wskazujN na niUsze koszty podr - -Uy, brak alternatywy o
decyduj Nce o wyborze tego Sraedka ctrasspoitiwoSlednalko
i nformacij.i o] rozkgadzie |jazdy or az utrudniony dost
wkorzystaniu z komuni kacij.i publicznej. W rezultacie S
CO sugeruje, UOe pasaUerowie nie sN w pegni zadowol eni
Rower jako Srodek transportu codziennie wybiera 37,
uUOytkowania to korzySci zdrowotne oraz niskie koszt\
wysokie ryzyko poruszania sin po tudroweravahiakajakatgakini ewy st
czy wiaty, stanowi N istotne przeszkody. Podri Ue pi ec:
wybiera je 43% respondent - w. Srednia ocena komfortu
wyUszym wyni ki em rmadwe rw w of@dyedeoie, wy Us znyiml ocena transp
samochodowego (2,45). Inne Srodki tradag8lpente, wsKagstags
jedynie 2,2% respondent - w. lch popularnoSi pozostaje
rower - w i podr - Uy pieszych.

Podsumowuj Nc, samoch-d wci NU dominuje jako podstawo
podr - Uach, jednak znaczNca cziSi ankietowanych korzy:
pi eszo. Transport publiczny, pomi mo y mipdWedn yniskiej koszt -
czistotliwoSci kur sowania oraz braku odpowiednich in
zwracaj N uwagfi na braki w infrastrukturze, kt-re utru
24. Uwarunkowania wynikaj Nce z dokument- -w streé
Na pierwszym etapie prac nad Planem dokonano anali zy
europej skim, krajowym, woj ew-dzki m, regional nym i I o
narzndzi e oceny skutecznoSci dot ychcz ans dbseagze syste
Funkcjonalnym Krasnegostawu oraz umoUliwia okreSlenie
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Wtabeli27zaprezent owano wykaz dokument -w wyUszego szczeb

Tabela27Wy kaz dokument-w wyUszego szczebla poddanych analizie

Typ dokumentu Rodzaj Dokumentu
Biaga Ksinga APl an utworzeni ai djNdJemd lei tde
konkurencyjnego i zasobooszczndnego sys

Europa w ruchu. Program dziaga® na rzec
i opartej na sieci mobil noSci dl a wszys

Europejska strategia na rzecz mobilnoSc

Europejski Zielony Gad;

Nowe unijne ramy mobilnoSci mi ej ski ej;
Plan Dziagania na rzecz MobilnoSci w Mi
RozporzNdzenie ustanawiaj Nce instrument

Rozpor zNd z e n EueopejsRiegp | i aRadyn & usprawie unijnych wytycznych
Dokumenty szczebla |transeuropejskiej sieci transportowe;j
europejskiego Strategia na rzecz zr -ivenuorwaplkonsekji it rianntsep
Strategia UE dla regionu Morza Bagtycki
Utrzymal Europfh w ruchu. Zr -wnowaUona m

W kierunku zr-wnowaUonej Europy do 2030

Wsp-lne dNUenie do osi Ngnifcia konkuren
ZaleceniAe Komi sj i w sprawie krajowych
mobil noSci mi ej ski ej

Zielona Ksinga. W kierunku nowej kul tur
Zzr -wnowaUona przyszgoSi transportu: w

iprzyjaznego uUytkowni kowi systemu

Dgugookresowa Strategia Rozwoju Kraju.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokumenty szczebla |Nar o dowy program bezpi2B8ke®twa ruchu d
krajowego

Polityka Transporitl®wa PaGEstwa na | ata 2

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Roz

Strategia Zr-wnowaUonego Rozwoju Transp

Umowa Partnerstwardea | i zacj i p-DOR7iwPypléce sp-j noSci

Pl an Zagospodarowania Przestrzennego Wo

Program ochrony Srodowi ska wojew-dztwa
Dokumenty szczebla

. Program strategicznego rozwoju transpor
regionalnego

roku)
Strategia rozwoju wojew-dztwa | ubel skie
Fr-dgo: opracowani e wgasne

Przegl Nd strategicznych dokument-w dotyczNcych mobil
Krasnegost awu wskazuj e na wyra¥tny ki erunek rozwoj
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zr -wnowalUonego rozwoju. W analizie uwzglnindniono dokul
regional nym i l okal nym, kt -re okreSlajN kluczowe d :
transportowego, zwi fkszenie jego efaktywnpBcinegathewm

wpdgywu na Srodowi sko.

Podstawowym zagoUeniem strategi.i j est promowani e a
zwinkszenie roli transportu zbiorowego, rozw: j i nfra
ruchu pieszego. |l stotnym obszaremujgstranwpoetiomeper a
budowhn i przebudowhn dr - g, ScielUek rower owych, c hi
przesiadkowych. Celem tych dziaga® jest stworzenie s
mobilnoSci . Dokumenty pedkree SleazjpN eczwilBs¢é Wa znaskazuj
wprowadzania rozwi Nza® uspokajajNcych ruch, poprawy o
do potrzeb pieszych i rower zyst - - w.

Szczeg:-Il ny naci sk kgadzi e sin na rozw- j mobil noSci
wekol ogiczne Srodki transportu oraz budown infrastruk
gadowania pojazd-w elektrycznych. W tym kontekScie i:s
ihagasu komuni kacyjnego, co wpisuje sin w szerszN st
Kluczowym aspektem jest r-wnieU integracja r-Unych s
pogNczeni a mi fbduzsya rkio,l etjrNa,n sapuctrot em r ower owy m i pi eszym,
ugjatwiaj Ncych przesiadki i korzystanie z transportu n
Na poziomie regionalnym i | okalnym podej mowane dzi aga

krasnostawskim priorytetowo traktuje sifAn modernizacj
promowani e ekol ogicznych rozwi Nizask etgrossrt sapvaur t plwy c dvwa r
i nwestycj e w transport publiczny, wdraUani e intelig
integracja r-Unych form transportu w celu poprawy dos
drogowych. Poszczeg-el we skmianly MOFEh &Kd aNmegostawu koncen

jakoSci transportu zbiorowego, budowi e ScieUek row
ipromocyjnych, kt -re maj N na <celu zwi nkszeni e Swi ad
wyni kaj Ncych ze zr-wnowaUonej mobilnoSci

Podsumowuj Nc, anali za dokument - w wykazaga sp-jnoSi
admini stracyjnych oraz ich zgodnoSi z europejski mi i

naci sk kgadzie sin na inwestycj e ubliczny nnieznoteryzowarkyt ur i ws |
co wpisuje sifin w dfjugofal owN strategih poprawy mo b i
podkreSl ajN takUe koniecznoSi optymalizacji przestr ze
transportu na Srodoavi zskicamrwzn pwyknoawhantir ansportowych
dziagani a edukacyjne i promocyjne. Real i zacj a zapl
nowoczesnego, efektywnego i przyjaznego mieszkaCEGom s
wyzwaE® zwi Npawpgemzregionu i zasadami zr-wnowaUonego
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W celu uporzNdkowania zawartych i-strategiczmanc \wykonamo r apor c
ocenin potencjagu mobilnoSciowego przedmi otowych gmin
narzindzie, kt-re umoUliwia anal iz maroiclnnyc@bszarte swjaby c t

funkcjonalnym, a takUe wskazal potencjalne szanse i z

w tabeli 3.1.

W analizie SWOT rozpatruje sinh cztery kategorie czynn
mocne strony i wszystkie atuty, przewagi i zal ety mobil
stanowi Nce o | ej jakoSci . Dotyczy czynnik-w wewnt
mi ej skiej, zmian wprowadzanych przez organizator -
sgabe Bwsaggtkie sgaboSci, bariery i wady mobil
hamuj Nce j ej dal szy rozw- j oraz wpgywaj Nce ne
zwewnitrznych dziaga® gmin |l ub ich braku;
szanse T wszystkie okazj e, j aki e moUna wykorzystal
irozwoju mobilnoSci w obszarze funkcjonal nym;
zagrolDewezgstkie czynniki zewnfdtrzne, knobrid nmSdN m

w obszarze funkcjonalnym.

Tabela3.1Anal i za SWOT obecnej sytuacji mobilnoSciowe ] MOF Kr as

Czynnik Kategoria Opis

Lokalizacja obszaru opracowania na trasie europejskiej, kolejowej sieci kompleks
zapewni aj Ncej transgraniczne pogNcze
BagtiMokize Czarne zapewniaj NccLtwewpoSr

Dosthip na obszarze trzech z pifdciu g
pojudnzapewmi one polaczenia wewnNtr z

Wytyczenie |linii kolejowej przez obs
Transport o o ~ 1 g
koleio zapewniaj Nc dostnAapnoSI transportowN
JOWy Il stniejNca | okalna i r e giipatemcialnabazas i e |

dlaorganizacji systemu dowozodlagystemu KDP
Wz gl Adni e prrestrsekrie o zagospodatoiyemu U1 i wo ST pl ar
rozwojowych w otoczeniu potencjalnéjataujiKDP
AktywnoSl samorzNd-w MGRPrwypryNesach

na zmiany i w§NczeaproektiskDR w procesy
Sukcesywnie realizowane dziagania po
Regul arnie prowadzone dziagania kont
priidkoSi obejmujNca drogi powi at owe
Mocne strony E)uQe zaarjgf'anwanie sppgeczne w QZiag
Swi adomoSci spogecznej w zakresie BR
Podej mowanie inicjatyw przez organiz

Bezple‘Stosowanie na terenie MOF urzNdzeE u

drogowe czy azyle dla pieszych na przej Sciac
Ni ewi el ka liczba zdarze@® drogowych w
Sukcesywna rewitalizacja, modernizac
oSwietlenia ulic, instalacja sygnali
Udziag gmin anali zowanego obszaru w
Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j

T_ransport Sukcesywna rewitalizacja i rozbudowa

pieszy

Transport Sukcesywna rewitalizacja i r eaveronwgoh w a

rowerowy Wytyczenie przez teren MOF turystycz
Ghista siel dr-g w skali regilacdlogejd

Transport jakiws cfaadh- d

drogowy Atrakcyjne pogNczenia drogowe z sNsi

Ghista siel dr-g lokalnych (gminnych
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Czynnik

Kategoria

Opis

Transport
zbiorowy

Dostfipne regularne pogNczenia zapewn
w skali regionalnej

DuUe zaangaUowanie licznych organiza
| okal nekjonswdztiaac§ aw h spogecznych proj

Spogec:

ZaangaUowanie wgadz i wielostronna w
pozarzNdowych, instytucji, sfery gos
aktywi zuj Nce, integrujNce spogeczno$

Bogata oferta kulturalna, irmmpkreezady jm
obszaru i wsipréegmmuaj Ncych promoci]

Korzystna |l okalizacja antal arowtaomwyoh
komuni kacyjnych, w tym w pobli Ou dr -

SNsiedztwo duUych oSrpokkwedSl ahdlcakr
logistycznego

Policentryczny charakter zabusmuktury osadniczej MOF Krasnegostawu

Znaczny stopie® urbanizacji i koncen

Koncentracja zabudowy (dominuje niska, jednorodzinna) o mieszanych funkcjach
poszczegachzraypcehwng mijiNc a war u Adkninutdwychr o z

Przestrzenne

Dostnpne tereny inwestycyjne zlokali.i
zar-wno w miejscach koncentracji zab

Oddzielenie obszar-w osadnictwa mies

Mi eszany charakter zagospodarowani a
mi eszkaniowych, uUytecznoSci publicz
oraz teren-w rekreacyjnych, rozprosz

Obowi Nzywanie miejscowych plan-w zag
polityka przestrzenna w zakresie prz
w odrfAibnych lokalizacjach, wy istd ochrenp
przyrody

Liniowy ukgad osadniczy obszar - -w wie

Jeden z gg-wnych obszar-w produkcji

Mi ej scowo niezadawal aj Ncysgtcaergi hhos&
niezurbanizowanych, peryferyjnych oraz drogach powiatowych

Zde nawyki parkuj Ncych (zastawianie

Mi ej scowo niewystarczaj Nce, o niskic
nabezpi ecze®two uczestnik-w ruchu i

Niskpozi om bezpieczeE&twa w przypadku
nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak

Ni eci Nggo Sdwerowejf r astruktury

Brak sp-jnej sieci dr-g rowerowych

Niewielka ghstoSli sieci dr-g rowerow

Brak moUl i woSci realizacji podr - Uy w
wydzielonymi drogami rowerowymi

Ni ewystarczaj Nicef wyposalewmi g azbpagn

Wystnpowani e pr zebziky dstwamr eian firzasctjriu
bariery i fizyczne przeszkody

Brak odseparowania ruchu rowerowego

Brapr zyj ici a/ obowi Nzywania jednolityc
transportu rowerowego na analizowanym obszarze

Mi ejscowo zgy lub niezadowal aj Ncy st
poziom bezpiecze@®twa i jakoSci ruch

WzmoUony ruch samochod-w osobowych w
naanal i zowanym obszarze powod iijnéezng, wy
nadmi erne uzaleUnienie od transportu

DuUytraochytowy przez centra miejscow
dlaobszaru analizy odcinka drogi ekspresowej S17

Ograniczona dostApnoSI nianpfiirdaesnt raulktteurrt
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Mobil noSci

Mi ej ski ej dl

a

Mi e j

S

Czynnik Kategoria

Opis

TrudnoSci ze

znalpesit @ ioevra gwoipdzasazigreneatny

Maga | iczba
(tzwpar ki ng- w

dedykowanych
zorganizowanych)

parking-w d

Brak wyprowadzen
ni ebezpiecznych

ia ze
poprzez

Sr -

dmi eSI i
wytyczeni a

0s
d

Brak jednolitej polityki organizacji ruchu drogowego w skali MOF

Zgy stan techniczny 1linii kol ej owejj
Brak elektryfikacji i odcinek jednotorowy linii kolejowej renalizyarze

Brak infrastruktury kolejowej w ukga
Zgy stan budynku dworca na stacij.i Kr
Ograniczona dostfipnoSi infrastruktur
dla os-b ze szczeg-lnymi potrzebami
Za maga leéelkgmplaoptuadky j mvy c hobszarze analibyu p a
Wytycznie tras przez obszary central
akustyczny w obszarach zurbanizowany
Brawd r oUonego systemu zarzNdzania ruc
dlapotrzeb KDP

Ryzyko niedostosowania standard-w pr

intensywnego omwzbudzomegppazezautichonsnienieek@P

Brak przewoz-w o0 ch arosganizevargoh przed)yrzedmmotp
gminy

Wy kl uczeni e
wzwi Nzku z

komuni kacyjne wybranych

funkcjonowaniem przewoz: . w

nazapewnieniu
iogrmi czony mi

rentownoSci

na

obsgugi w

przychodami i

ni edostoso

Ni ski stopie

E dostfApnoSci

transporto

Ni ewystarcza

j Nca integrac]

a z transp

Brak turystycznej specyfikacji méersportu zbiorowego

Ograniczone
dostosowani a
ocharakterze

moUl i woSci zwg
oferty do pot
komercyjnym i

aszcza fin
rzeb ulytk
ograniczo

Obser wowany
posthpuj Nce

ci Nggy wzrost

iwska¥ni k- w

starzenie spojecze@Est wa

Mal ej Nc

a |liczba os-b w wi

eku produkc

Odpgyw

ludnoSci poza anal

i zowany obs

Ni edostatecmhiraestoonlwtoradataekreacyjna

Spadek

przedsiAbiorczoSci

SgabnNca pozygr aetpw-zreanyesgial rol no
Sgabe zaangaUowanie czfiSci mieszkaEc
N ski poziom przedsi AbiorczoSci i att
Brak miejsc pracy |l ub brak miejsc pr
Miejscowo niezagospodarowane obszary miejskie

Ni edostateczne wyposaUenie przestrze
oraz nfrastr NktueRrepogpnokn

Ni ewystarczaj Nca aktualnie przestrze
Bariery architektoniczne dla os-b ze
Ni ekontrol owany, chaotyczny rozw-j o]
wbezpoSrednim sNsiedztwie oraz zabud
Uboga oferta turystyczna

Mi ej scowo brak atrakcyjnych przestrz
bezpiecznego i funkcjonalnego zagosp
teren-w zieleni nieurzNdzonej

Modernizacja infrastruktury kolejowej do potrzeb transeuropejskiej, kompleksowe
Zwi hkszanie cznstotliwoSci pogNczeCE

Transport

Szanse . .
pogNczeni a

kolejowy

i nnymi

Srodkami t

ransport

Rozw- j

obstagusjifgkanegnga oparciu

0o
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Czynnik Kategoria Opis
Zwi fnkszenie roli obszarekjakoyjsegbn

w rezultacie poprawy dosthnpnoSci

MoUl i woSi zwi fAkszeni a dkmswefsprydScie MG
Lublinem, WarszawN, CPK

Wzrost atrakcyjnoSci i nwestycyjnej i
lub blisko MOF
Rozw-j turystyki i f usnkkocnjuin irkeokwaena cuy jz

aglomeracjami

Mo Ul i woSi pozyskania SBwiodky wp mae pir g
dr-g lokalnych, rozbudowa systemu tr

Szansa na przeksztagcenie ukgadu mob
mul ti modal noSci

Finansowe

MoOl i woSi pozyskania Srodkfwnrasizywe

Transport
drogowy

Zapewnienie sp-jnoSci si eci przedudowy e g
iremonty dr -g

Rozbudowadcinka r o g i S17 jako obwodnicy Kra
poprzez separacje ruchu

Lokalne rozszerzenie zastosowania Sr
ikomfopor uszani a spraemieszcithniy mi  f or mami

Poprawa bezpiecze@EGtwa i warunk-w ru
towar -w transportem kol ejowym

Nowe prawodawstwo wspier ajafcie emnzrmdsgte

Inteligentne prowadzenie ruchu tranz

Transport
rowerowy

Zapewnienie systemu bezpiecznej komunikacji rowerowej

Realizacja inwestycji zwiNzanych z t

Zapewni eni einflagirukjuny mecowe] si eci i

Rozw-j parking-w Bike&Ride w sNsiedz

Transport
zbiorowy

Zwi nkszenie integracji podsystem-w t

Zwi fkszenie integr ac] zagospodaraveapialprzesyzemnney

Rozw:-j systemu wihnzg-w przesiadkowych
iwpi sanych w otaczaj NcN strukturnfn os=s
usgugowe wedgug zasady TOD

Pol epszenie synchroni zaczjeiwnrid zr kzgnaydmi w
Zwi fkszenie integracji sieci w tym z
ostatniej mili wzglindem pogNczeE& kol

Ujednolicenie standar du SwijaadkcozSocniy ¢ h

Rozw-j parking-w Par k&Ri de w efzjinedrac
transportu indywidualnetansportem zbiorowym

Pozyskanie nowego, zeroemisyjneguistmmisyjnego taboru

Rozw: j nowych technol ogii zwi Nzanych

Przestrzenne

Wydzielenie i r ewypaczyinkowyiehr oepnr- awv ar edkor set aficy

DostipnoSi teren-w rozwojuwhuonhkkjw ¢
obszar-w centralnych

UporzNdkowanie przestrzeni poprzez z
rozw- j -gogpadaye z n o

Wykorzystanie warunk-w i wsparcie ro

Zwi hkszenie atrakcyjnoSci obszaru po
irozrastania sin obszar-w zurbani zowe

Rozw-j funkcji turystycznych i gospo

Rozw- j agroturystyki i ekoturystyki

Wkorzystanie potencjagu bogatwead o rdaw
przyrodniczych i krajobrazowych dlIl a

Poprawa estetyki i funkcjonalnoSci p

Wz mocnienie powi Nza® funkcjonalnych
oSrodki wzrostu
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Plan Zr-wnowaUonej Mobi |l noSci Mi ej ski ej dl a Miejs
Czynnik Kategoria Opis
Wmocnienie roli oSrodk-w w Swiadcze
miasta
Koordynacja przedsi Awzi Al w przenikaj
naturalnym, transportowym i antropogenicznym
Ksztagtowanie teren-w zieleni wpgywaj
obi ekt - w
Rozw:-j sieci dr-g rowerowych w MOF z
Transport ruchu umoUl wi aj Ncych podr-Ue w r-0Uny
rowerowy Wytyczeniwy d zi el onej si eci dr - g §wyiyceonychinag
szl ak-w rowerowych
RosnNca |liczba inicjatyw zwi Nzanych
przeznaczone dla pieszychp@mp r awi aj Ncych bezpiecze
Zwi Akszenie atrakcyjnoSci Sr-dmieSi,
Transport mobil noSi i altsypwrdaSic zNp ppepazreae wdr g
pieszy strefruchus pokoj onego, stref wosoanneorcfh o do-gw
Poprawa bezpieczeEGtwa w miejscach p
zr-Unicowanych standard-w wyposaUeni
dol okal nych potrzeb, 1liczby inecharakt
Zwi hkszenie integracji spofgecznej, w
Wzmocnienie przedsifAbiorczoSci miesz
Rozw:-j spogeczny i bogacenie sin mie
mobil noSci
Zapewnienie warunk-w do wspgt@de owdow
Integracja zarzNdzania na poziomie M
poszczeg:-lnych gmin
Pobudzenie zaangaUowania i poczuci a
mieszka® - -w za obszar codziennego fu
Zwi fkszenie integraciji i wol i wsp-gp
wypracowywania optymalnych decyzji w
Spc)gec_gospodarczego zadowal aj Ncych i uwzgl
Zapewnienie warunk-w, woli do wsp-gp
i nwestor - w i przedsifnbiorc-w
Poprawa dostfinpu mieszka@® -w do rynku
Poprawa i zwinkszenie efektywnoSci u
Wzrost SwiadomoSci ekol ogiuwnonlelji wii ezs

aktywnoSci w kwestiach realizacji pr

Zmi ana zachowa® komuni kacy
alternatywnychfggon z e mi eszczani a w
iksztagtowania postaw

jnych, rez
rezul tacie

Przyjncie regionalnych zal

eceE& wyty

Finansowanie

Logistyka

transportu i sieci osadniczej, w obs
Wzrost mobilnoSci mi eszka@c:-w i wi el
Wzrost dochod-w gospodarstw domowych
Rozw:-j terminal:. i nter modal muléimodalnyu mo
Wzrost presji, konkurencji rynkowej

funkcjonowania firm transportowych,

- int.e_r_r_nodalnym, zintegrowanych §a@cec
ostatniej mili
Stworzehogi 8upewnych w pobli Ou wnzg-:
zmniejszenie przejazd-w pojazd-w cin
Wskazania prognostyczne dotyczNce zm
oraz gmin, odpgyw mieszka@® -w z obsz
ZagroUeniSpogeci:czynnych tiyn wiuczhalnieo Sc i

DuUy op:-r spojeczny wobec
orapresja dotyczNca cel -w i

wdraUani a
zakresu r
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Czynnik Kategoria Opis

Brak wol i uczestnictwa poszczeg-Ilnyc
bada® ruchu i brak Srodk-w na realiz
ruchu uwzglndniajNcych wszystkie pod
Posthpuj Ncy spadek zaangaUowania czh#
przedsi AbiorczoSci mogN spowalnnial r
Brak narzndzi kontroli postnpuj Ncej
osadniczej i zagospodarowania przestrzennego

Brak wystarczaj Ncej dynami ki, niski
daos-b ze szczeg-Ilnymi potrzebami
Spadek atrakcyjnoSci przestrzeni mie
zagospodarowani a pr zestr zewitaliragymych br
wprzestrzeni publicznej

Spadek poziomu dofinansowania z fund
Zal eUOnoSl od funduszy zewnfitrznych m
wprzypadku braku dostinpu do Srodk- - w
Ni ski poziom dochod-w |lokalnych moUe
kluczowych projekt - - w

PostfiApuj Ncy wzrost wskaTnsiekpaa rnaoctjofr yrzy
pozionz agroUenia, wuci NUIl'i woSci w ruchu
Problemy zwi Nzane z pr ze puwstanmwoSceinN 3
szl ak-w, funkcjonowania jednego toru
BrabezpoSredni ego wpdgywu przedmi ot owy
infrastruktury kolejowej w jej obszarze

Ni ewystarczaj Nce dziagania wgaScicie
Brak wystarczaj Ncegad nffirnaasntsrouvkatnuiray nkag
rozw-j

Brak stacji lub przystanku KDP w MOF lub jegobtoeniuny br ak ko
ekspozyciji na oddziagywania przestrz
Mo Ul i woSI ingerencijiit worwkid e dsaadrreirc
teren-w rolnych, kolizje z ci Ngami e
Wzrost presji inwestycyjnej i chaoty
planistycznych.

Ryzyko niezr - wikkoma@arneaga jrao kwajzwy Sci
peryferyjnych gmin.

Niska transparentnoSi pr oiudsw dhe @y ANy
planowanie na poziomie lokalnym.

Zwi nkszony rwjazdich abmimsh skutgk subwrbanizaegatywa
oddwji Ry eszkaCEc- - w

Zmniejszenie sifi poczuci a ziwé Ngikaic ze &
samochod- w

Nowe inwestycje par ki ngownajbagizenzerbanizofan
obszarach

Dal sza degradacja infrastruktury dro
drogowego

Brak poprawy bezpiecze@Esharai aicy efsit ma
nowych inwestycji

RosnNce koszty eksploatacji i u t krajuy m
skutkujNcN wznast@epmnicenspadlitem atr a
Pogarszaj Nce sisha moorUz Ndwovs cpir zZfyi ndaunGsyomv
powoduj Nce trudnoSci w zwinkszeniu u
zbiorowego

Brak realizacji budowy wnzg-w przesi
Srodk-w finansowych

Wykluczenie komuni kacyjne peryferyjn
finansowego dla transportu publicznego
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Czynnik Kategoria Opis

Wzrost |iczby realizowanych zam- wi e
zast Npienia dostaw i nnymi rodzaj ami
Logistyka Brak hub-w | oédt ynd 2ref @kt ymwawsdd w z

miejska towarowym
Zwi fkszenie ruchu tranzytowego przez
infrastrukturalnych moUe powodowal k

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Gg-wne wnioski [ rekomendacje wynikaj Nce z przeprowad

sytuacj.i mobil noSciowej w MOF Krasnegostawu ksztagtuj
modernizacja infrastruktury kol ejowej powinna ob
istniejNcych linii jednprarpwgtlbhweScel u eWekRkywar
kol ej owego, zar-wno pasaUerskiego, j ak i towar owe
technicznego istniejNcych linii, co przegoUy sin
konkurencyjnoSci otretguo. SNaoldekCay trroaznwsapUyi budownd now
eksploatacyjnych, szczeg-lnie w | okalizacjach dof
abyprzeciwdziagal wykluczeniu transportowemu. Mo d e
jak  dworzec w Krasnymstawie, oraz i ch dostosowani e do
zni epegnosprawnoSciami powinno byl priorytetem. R-
negatywnego wpgywu kol ei na mieszka@&c: - w,;
pri orytetowym dziaganiem w zakr esi ebudowaadnogiport u d
ekspresowej S17 (w zakresieo bwodni cy Krasnegostawu ), kt-ra poz
tranzytowego poza centra miast, poprawi aj Nc bezp
Warto takUe bpweéesmawgkczwe remonty i moderni zacj e
co wpgynirawnabpepiecze®twa ruchu oraz komfort u0
gadowani a pnogj pafizdde-nw azl t er nat ywny m, t a kcine,hjestj a k s an
kl uczowy dl a wsparci a ekol ogicznej transf or mac|]
wprowadzenie jednolite]j pol i tyki organizaciji rucl
sp-jnoSi i efektywnoSi zarzNdzania ruchem;
rozw: j i nfr astrrouvketruorwe j p ipeoswioni en uwzgl dadni al budo
rowerowych, s zczeg- I nie w obszarach wiejskich i peryfe
Konieczne j est r-wnie0 uzupegnienie brakuj Ncy
zur bani zowanych, co ZwWi fkszy bezpiecze@E&stwo i k
do fizycznego odseparowania ruchu rowerowego i pieszego od innych form transportu oraz
zadbal o] |l epsze oSwietlenie tych przestrzeni . C
popul arnoSci zr -wnowaUonych form mobilnoSci, c
samochodowy;
zwi fkszenie integracji transportu zbiorowego z inn
rozw-j whfzg-w przesiadkowych gNczNcych r-Une Sro
irowery. Wprowadzeni e synchronizacji romkgad: - w
orazst wor zeni e bardziej el astycznych rozwi Nza® (r
dostfipnoSi komuni kacyjnN regionu. Warto takUe
autobusowy, copozytywni e wpgdynie na Srodowisko i jakoSi
tansportu publicznego o trasy o charakterze turyst
uOytkowni k-w, wspierajNc rozw-j turystyki w regio
kontynuacja dziaga® prewencyjnych i modernizacyjny
przej Si dla pieszych oraz instalacjni zaawansowan
natiUeni u ruchu. Rozw- j infrastrukturyi aljshpcoek aj aj
czywy Swi etl acze prindkoSci, pomoUe w zwifikszeniu be:z
pieszych i rowerzyst-w. Warto takUe angaUowal spo

dotyczNce zasad bezpiecze@®twa na drogach:;
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akt ywi zacja spodecznoSci l okalnych powinna opiera
wprocesy decyzyjne dotyczNce rozwoju transportu.
oraz program-w edukacyjnych promuj Ncychazeakol ogi ¢
rowerem czy korzystanie z transportu publicznego,
R-wnoczeSnie naleUy wspieral rozw- | l okal nej pr
atrakcyjnych miejsc pracy i ograniczy odpgyw mies
pl anowani e przestrzenne powi nno byl uki erunkowan:
obszar-w centralnych oraz na rozw:j teren-w rekr
jasnych zasad zagospodarowania przestrzennego, t
zabudownh mi eszkal nN, przemysgowN i zielonN, umoUl iw
Szczeg-InN uwagh nal eUy poSwificil ograniczeniu
orazpoprawie estetyki i funkcjonalnoSci przestrzeni
rozw:- j | ogi st yki mi ej ski ej powinien obej mowal bud:
|l ogistycznych w strategicznych | okalizacjach, t a
naef ektywniejsze zarzNdzanie przepgywe narovyohwar - w i
wobszarach mieszkal nych. Warto takUe wspieral wp |
wsektorze |l ogistycznym, takich jak inteligentne s
pozyskiwanie funduszy zewnfAtrznych, w tym Srodk- w
ambitnych plan-w rozwoju transportu i infrastrukt
prywatne, kt -re mogN wspieral finansowamiad ekllyuc z
wspieral samor zNdy w zwinkszaniu i ch dochod-w
niezal eOnoSi finansowN w realizacji projekt-w mob
rozpatrywany obszar cechuje sin -psgabNrzemnNn
orazposthipuj Ncymi procesami migracyjnymi i zmianami
uwzglnAadnione przy ksztagtowaniu sygtém;w transpor
pogNczenia mindzygminne i wewnNtrzgminne na obsz
nawgaSci wtyetmuk udy st ansi e powinny byl Zzapewnione po
mi ej skN organi zowanN przez wgadze gmin na dr
zsynchronizowane zpodNczeni ami kol ej owy mi . Starzej Nce S
nawy Usze wymatgaesiuakw do taboru transportu zbiorow
wpegni dostegowegyl|l dpch potrzeb. Do powodzenia t
integracjaprzestrz enna (atrakcyjne wnzgy przesiadkowe, przy
informacij.i pasalUerskiej obejinczNMoyni Easi @gideomed sy
el ement ami wdroUeni owy mi koncepcji Transit Orient
ksztagtowanie gJgadu komuni kacyjnego na analizowan
woparciu o0zi ntegrowany system transportowy, Sp-jny 0
infrastruktury towarzyszNcej jak wnzgy przesiadk
integruj Nce podsystemy transportu zbiorowego, tran
ukgad komuni kacji wypracowany dla cagego analizow
wskazane | est wdraUanie rozwi Nza® w zakresie inf
podr - Uy ugatwiaj Ncych pl anoawaki esiie rienafloirznaaccjfi ppo:
poUNdane jest maksymal ne ujednoliceni e rdomef or mac | i
ododat kowe, okogotransportowe informacje w tym pr .
nal ey rozwiijal infrastrukturn pieszN oraz rower
przemieszcze® pieszych, rowerowych oraz urzNdzeni :
W pierwszej kol ejnoSci potrzeb komuniemsynyminych or
f or mami przemieszczani a. Podczas projektowania n
sp-jnoSci infrastruktury w celu zapewnienia moUl
zar -wno wewnNtrz poszczeg-lnych soieej sv¢ owd &g isami
naobszarach wiejskich. Przede wszystkim naleUy jec
do centrum gmin, poprzez zapewnienie stosewnej] i
rower owych. Rozw- j infrastruktajy ma-wioawygDomyeh
podr - UowahakUJe apeprawie bezpieczeE&stwa niechroni
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Wsparci e mobil noScibhad&knymwnejbsia&msze nazczeg- |l nie
powod- - w. Po pierwszemizevazdmy zhabfudmhkvaj aoc h i rozpr
przemysgowych jul dzkshappcymri sopseszagi-fw wi At nas:
Zapewnieni e wgdaSci we|j jakoSci infrastruktury tylko
sNsiedztwo l' icznych obi ekt - w i teren-w zielony
uksztagtowal przedmiotowego gmi ny-rekreagyjpejwnskaij sca ak
cafpegregi onu. Nal e Oy zapewnil pvddirc- UOmadho wd sstdanti rei e\
doteren-w zielonych oraz wspieral aktywne for my
wi el koSi rozwaUanego obszaru, dystans konieczny dc
obsz ar a mi peryferyjnymi pojedynczych gmin jak [

wobszarze anal iponyWrs prawioawer deve stanowi N realna al
dla samochodu osobowego;

rozw-j zabudowy mieszkani owej [ usgugowe | powini e
Ssprawnego systemu transportowego. Zabudowa mi e
wkomfortowym zasingu pieszym, w spos- b zwarty
pi Atnastomi nurtaozvy cmobszar - w bl iskich odl eggoSci
potencjalne inwestycje poza tymi strefami musi byl
sN w tym zakresie dziagania przeciwdziagaj Nce sub
zwartej zabudowy w obszarach centralnych sogect w, 0 ¢
nat wor zeni e zwartych obszar - w zurbanizowanych
rozproszonym w skali obszaru opracowania. Zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach w skali

cagego obmzswalriu ma rozproszenie ¥Fr-deg i cel -w poc
uzal eUnienia od podr-Uy do centrum MOF Krasnego
i nwestycyjne i dokonal rewitalizacij. dostnpnych o
mieszkaniowych lub mieszkalno-u s ugowy ¢ h;

nal ely zapewnil sp-jnoSi sieci i dobry stan inf
zr - UnicowanN dostfipnoSi do siecirémamisyodt ogvej po
mnogoSi form podr-Uowania wymusza potrzebii ukszt
transportowego zakgadaj Ncego integracijn r-UOnyct
przesiadkowych; w ich pobli Ou p-tamdlowey rozwijal si
rozw-j zabudowy mieszkani owe]j [ usgugowe|j powini e
Ssprawnego systemu transportowego. Zabudowa mi e
wkomfortowym zasingu pi eszym, w spos- b zwarty
pi Atnast omiRpwtwo yegmabudowy musi Sci Sl e wpisywal
osadniczN i siel transportowN. Nal eUOy wykorzys
wSr - dmi eSci ach, dNOy i do rewitalizacij.i obszar - w
Mechani zmem nr epgautleurjcNjcayl ne i nwestycje poza tymi st
polityka przestrzenna, oddziaguj Nca przede WS ZYy
powstrzymuj Nca niekontrolowanN suburbanizacijf, S W
atrakcyjnych dla deweloper - w zami ast atrakcyjnych dla przysz
widzeni a mo Ul i woSci zaspokojenia potrzeb Oyci o
transportowych. Konieczna jest ochrona i rewitald
obi ekt -w atsrpoljeyxjzme§ct+ dluregasdyyjcrzajo, poprawi aj Ncej

i zmniejszaj Ncej skut ki emi sji z transportu.
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W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zt
Krasnegostawu r oz patrzony zostag zbi-r wariant-w rozwoju s
gmi nach. Poszczeg-lne warianty r-Uni N sifin zakresem zr
izakresem realizowanych i nwestycji. Anali zn przepr ow
aspekt-w przyszgego funkcjonowania systemu transport
wpostaci trzech odr fibnydepho wsi caednag rNcuysczhy prooszzwozjeug -d ny m w
scenariusz obej muj e opi s zbioru dziagaCE o charakt er
dazaspokojenia obecnych i przewi dywanych potrzeb tran
rezultaty dziaga® rozpatrywane w przyjaAatym horyzonci
transportowych i wzorc-w mobilnoSpctj emi eeszWwajFEs- - maj Rrak
model owy. Scenariusze pozwalajN na wskazanaga®oosakwe
wyni kajNcych z tego szans i zagroUe@ dla analizowaneg
naciskiem pogoUonym na poszczeg-lne podsystemy transp
kt -re przede wszystkim zalchUN aanb rmdlldl- iww ov& chid@FziNrcayrcsho wy

Charakterystyka rozwaUanych w planie scenariuszy or a

dziaga®& w kierunku osi Ngnincia zr-wnowaUone|j mobil n
do lokal nych uwar u Kriasmeges@vu. MO®WSr - d najwaUniejszych cech
funkcjonalnego, majNcych wpgdgyw na aktualnN sytuacjn
nal e0y wskazal rozproszonN strukturfi osadniczN, sgabN

zr - Uni c owpgospedarézychilprzestze nnych gmin wchodzNcych w skgad

MOF Krasnegostawuo bej muj e jednost ki admi ni stracyjne o zr-Uni
wskgad kt-rych wchodzN:

miasto Krasnystawi g § - wny @®%irmichélstracyjny i gospodarczy, p

obszaru funkcjonal nego, koncentruj Ncy usgugi wy C

zatrudnienia w regionie.

gmi ny : Gmi na Krasnystaw, l zbi ca, Ga p obezam i k G-r

odomi nuj Ncych funkcjach rolniczych, ze znacznN | i

gistoSci zaludnienia, z ograniczonN dostiApnoSci N
Obszar funkcjonalny MOF Krasnegostawu c har akteryzuje sifn sgabN sp-jnodé
transportowe]j oraz brakiem wystarczaj Ncej i ntegracij.
gmi nami . Wi ele miejscowoSci peryferyjnych posiada ogil
coskutk uj e uzal eUnieniem mieszka® -w od transportu indy\

probl emy z parkowaniem w <centrum Krasnegostawu or a.
w godzinach szczytu.

JednoczeSnie poszczeg-lne gminy pegdgni N odmienne funk
nai c h potrzeby transportowe or az model codziennych
Krasnegostawu wy st Apuj N zar-wno tereny o duW@dpsrtoraensywieSc
Krasnystaw i j a k i rozl egge obszary wiejskie o niskiej gnst
utrudniony dostfAp do podstawowych usgug i transportu
Struktura osadnicza MOF Krasnegostawu or a z charakter poszczeg-Il nych
uwarunkowane historycznie oraz determinowane przez uwarunkowania przestrzenne i naturalne bariery
geograficzne, kt - re majN istotny wpdgyw na ksztagtowa
obszaru. Dokl uczowych ogranicze@® naleUy zaliczyl:

brak ci NggoSci przestrzennej pomi idzy poszczeg-

odl eggoSci pomifndzy oSrodkami osadniczymi oraz ic

dolina rzeki Wi epr z, kt-ra ogranicza mo Ul i woSci

odpowi edniego planowania nowych pogdgNczeE& drogowyc
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obszary chronione i rezerwaty przyrody, kt -re wpg
ci Ng-w komuni kacyjnych oraz rozw-j osadnictwa.

Obecna struktura sieci transportowej w MOF Krasnegostawu c har akt eryzuj e sifn niskN

transportu zbiorowego, co wynika zar-wno z ograniczon
j ak i ze sgabej i ntegracij.i system-w transportowych

lokal nych i niej ewmwszlki odpowi ada potrzebom mieszka@&c: w
moderni zaciji. Wystfipuj N r-wnielU irotwetrmevebr akiwawszaif a

centrum Krasnegostawu.

W ramach analizy rozwaUane scenariusze majN na celu
systemu mobilnoSci, integracjin transpo-rovewowepardzl i czneg
|l epsze powi Nzanie transportu zNpoPizykiMNcpezedp o wicaadNi
rozwoju transportu w MOF Krasnegostawu powi nno uwzgl fadni al zar -wno potr
obszar-w miejskich, j ak i specyfikn teren-w wiejskic
systemu mobi |l noSarifunitdomainega.gego obsz

Pierwszy scenariusz t o scenari usz bazowy, kt -ry 0
Krasnegostawu w naj bli Uszej przyszgoSci dotychczasgweji fpolityki k ont y n
transportowej ipr zestr zennej . W ramach tego scenariusza uwzg
obecnie inwestycji w infrastrukturfi drogowN i transpo
dziaga® na rzecz poprawy sp-jnoSci aga@emundoypi bmbba
utrzymani e domi nuj Ncej rol.i transportu indywi dual ne
publicznego sprawi N, Ue Kraspegiastawn btiida n £ p st topwy oMOF st awa ¢
mniejef ekt ywny, mni ej dostipny i bardzi ej kosztowny w ut
istniejNcych problem- w, takich jak niewystarczaj Nca
dosthpnoSansdportu zbiorowego w obszarach wiejskich ot
zwifnkszy zaleUnoSi mieszka®  -w od samochodu osobowego
Drugi z rozwaUanych scenariuszy, scenariusz infras
codziennej, obejmuje rozw-j systemu transportowego p
rozbudowh si eeiowerawy h esraz p o pr aushii. Whrarzaphi tegpz e Es t wa
scenariusza zakgada sin rozw-j lokalnych wAnzg-w trans
zZzbiorowego poprzez modernizacjn przystank- - w, rozbudow

oraz wdroUenie dziega& nachmewzcaapohoh miejscowoSci
na poprawie komfortu p okdasnegdstawumi ersaznkaacdc -iwvc MQFodzi enny ct

dopracy, edukaciji i usgug, a takUe na podni esieniu
wtyms cenari uszu poprawa bezpiecze@®twa ruchu drogowego
sprzyjajN bardziej zr-wnowaUonemu model owi transportu
integracji system-w transportowyeiNdamini aaanwdns$ anwdce|N.
koncentrujN sifi gg-wnie na rozwoju i moderni zacji i nf
dal szej transformacji systemu mobilnoSci

Ostatni, trzeci scenariusz, scenariusrzarkopmprdtek spwee¢ st
irozw- j efektywnie zorgani zowane, obejmuje szerokie
zintegrowany, nowoczesny i zr -wnowaUony system tran
przemieszczani a sin mieszkaC@ - -w i popr akiuczowgnf e k't y wn
el ementem tego scenariusza | est rozw- j i wdroUeni e
transportowych, system-wngyghrowywhNpa@&zzanzBtdzgena r
wspierajN podejmowanie decyzji zar-wno przez pasaUer -
w tym scenariuszu koncentrujN sin na pegnej integ
podwzgl indem infrastruktury, jak i organi zacji przewoz
taryfy transportu publicznego, system-w dynamicznej |

wsp-gdziel onej
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Dodat kowym i stotnym el ementem tego scenariusza jest p
z planowaniem przestrzennym, co pozwoli zahamowal dal
rozwojowi obszaru MOF Krasnegostawu. Zak§ada si i rozbudown i i ntegraci]
poprawn dostfApnoSci transportu publicznego dla mies:
polityki ograniczaj Nce,j ruch samochodowy w centractht
rowerowego i pi eszego. Wdr aUanbee j mug Wi Nz-awniiae Uo el ektryfikacij |
ekologicznych fl ot pojazd-w oraz inteligentne system
cyfryzacji i optymali zacKrdasnegostamns PpoNt mi eni esdasatEry WOFw
komfortowego i sp-jnego systemu mobilnoSci, co podnie
regionu.

Scenariusze okreSlono na podstawie analizy systemu tr
char akt er y s t-gokpodarszpj MPE Krasnegostawu. Analiza scenariuszy sg
potencjalnych kierunk-w zmian, kt-re mogN przeksztag:«
poprawn dostipnoSci transportowej oraz jakoSci przest
polityki transportowej i brak skoordynowanych dziaga® rozwoj owy
bazowym, oznaczagiNi piosgtgmibe jafhd yec h probl em- w, w tym d
odt ransportu indywidualnego, rozlewanie sif zabudowy o
Wy b -r optymal nego scenariusza bndzi e mi ag Kl uczowe
transportowego MOF Krasnegostawu, wpgywaj Nc na jego efektywnoSi, ekoa

Z rozwojem przestrzennym i gospodarczym regionu.

DI a potrzeb analizy por - wnawczej [ charakterystyki
12kl uczowych kryteri - w. Pozwoligo to zapewnil kompl ek
scenariuszy. Dzinki metodzie wielokryterialnej mo Ul i

iwy b - r optymal nego r o Krashe§astawui a Td |l gp o MOFSci ewypozwol i §
naj korzystniejszego scenariusza zorientowanego nha op
rozwoju transportu ipr zestr zeni , cpoplkyacwna jmaikeos& ka Ec - w i ogranic
wpgywu mo b i SrnoodSccwiSfNkat 0 nastApujsNaea owkirNyctee ropemyd st a whi
p or - weaeaseenariuszy w kluczowych, zidentyfikowanych obszarach problemowych:

zarzNdzanie mobilnoSci N i i nt eegorbaecjjmuj £y sdregre N z @
ioptymali zacjn systemu transportowego, w tym poldi
ruchem (I TS), mobil noSi wsp-gdzielonN (np. car st
taryfowN i organizacyjnN r-Unych Srodk:-witNranspo
wpgywa na ograniczenie kork-w, poprawn dostnpnoSc
wpgywu transportu indywidual nego

transport zbiorowy-d ot yczy jakoSci, dostfipnoSci i efektywno
Krasnegostawu. Oceni a czhistotliwoSIi kursowania, integra
przystosowanie dla os-b o ograniczonej mobil noSc
Transport zbiorowy powinien byl realnN alternatyw
planowanie przestrzenne i struktura osadnicza - obej muj e spos- b Zagospoc
przestrzeni w kontekScie transportu. Anali zuj e,

zr -wnowaUonN, czy prowadzi do niekontrol owanej s
dr ogowego, dosthipnoSi miejsc pracy;i usgug oraz kc
dostfApnoSi i sp-jnoS&dweroweff-amalkirunkjterjyakho$iszoci Nggo:
tras pieszych oraz rowerowych, ich integracjn z i
uUOytkowni k-w oraz przyjaznoSi pr z eatotyzowamegd. publ i c
Kl uczowe j est promowani e aktywnej] mobil noSci

samochodowego;

system drogowy i organizacja ruchu -obej muj e stan techniczny dr - g,
bezpiecze®&two, priorytetyzacjnin ruchu publicznego
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w jakim stopniu system drogowy wspiera pgynnoSi
uczestnik-w i redukcjn negatywnych skutk-w transp
Srodowi sko i adapt accgenideo wpnjyawm tkrla msmapgartu na j ako
hagasu, eForazs gechiionfiGéden- w zielonych. Wskazuje, kt-re scenariusze najlepiej

przyczyniajN sifi do redukcji zanieczyszcze@ przystosowania infrastruktury do ekstremalnych
warunk- w pogodowych wynikajNcych ze zmian klimatu.
bezpiecze®&two wszystkidohycsceyepbami bmw zaghoUeE na

wypadk: - w i i ch przyczyn. Oceni a rozwi Nzani a
takiejaki nf rastruktura dla pieszych i rowerzyst - w, S
pridkoSci [ eliminacja punkt-w kolizyjnych

technologie cyfrowe i inteligentne systemy transportowe (ITS) - analizuje wykorzystanie
nowoczesnych technologii w zarzNdzaniu mobilnoSci
monitoring przepdgywu ruchu, i ntel i genozyapbkacet er owan
ugat wi aj Nce podr - Uowanie. Nowoczesne rozwi Nzani a
ipoprawil jego dosthnpnoSi

efektywny transport t o-wiatyczy argahizadji rapmspaertt tolkasowegad, e j s k a
wtym strategi.i Aostatniej mil i o, rozwoju hub-w
cinUarowego na centra miast oraz promowania ekol o
rozw- j spogpodanoczy i dost figpmaolSii z unjiee,j sw jpakaicyspos
wpgywa na rozw-j Kassegostava,r ckzoystMOFnoSi rynk-w pracy.
inwestycyjnN oraz sp-jnoSi spogecznN. Ocenia te0U
do edukacji, opi eki zdrowot nej i usgug publicznyec
turystyka i rekreacj-@abwjmpste diostmpmiolShoS$mif rastru
rozw-j tras rowerowych i pieszych, integracjn trai
oraz wykorzystanie wal oKrasnegostaway oplrarzowa rcihy Md-bi | n
edukacja i promocja mobddtnypSzy kammwamiwialUspefeczn
wzakresie transportu ekologicznego, program-w | 0]
zmi any nawyk-w transportowych mieszka@® - -w. Oceni a
budowania SwiadomoSci mieszka® -w w zakresie mobi

Scenariusbazowy

Scenariusz bazowy zakgada kontynuacijh dotychczasowe
bezwdr aUani a znaczNcych rerf @egmacgzwnwycdzi a®PaEer a sin

julozpocziatych inwestycj.i oraz utrzymaniu istniejNceg
i stotnych zmian systemowych. Scenariusz ten odwzor oV
zr-wnowaUone|j mobil noSci nie sN realziroswaneyzadae Upr e
odt ransportu indywidualnego oraz postipuj Ncej suburbai
Zalety:
utrzymani e dotychczasowego systemu transportoweg
wysokich nakgad-w ma jego reorganizacjn
kontynuacja realizowanych inwestycji,; kt-re popr aw

brak ryzyka zwi Nzanego z niepewnoSci N wdraUania nc

Wady:
brak i ntegraciji transportu publicznego, co prowad
samochodowego;
poggnbianie problemu suburbanizaciji i chaotycznej

kosztami utrzymania infrastruktury;
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nnedostateczna popr awa bezpiecze@Est wa ruchu dr o
irower z;yst - w

ograniczony rozw: j przestrzeni publicznych, co

mi eszkaCEc- - w

wzrost emisji zanieczyszcze@ i hagasu zwi Nzany z ¢

zarzNdzanie mobilnoSci N i integracja system-w tran
Scenariusz bazowy nie przewiduje dziaga® na rzecz 1in
zarzNdzania mobilnoSci N. Brak wsp:-Inego planowania mi
pozostanie nieskoordynowany¢zaE&bmiakdiyednolUny michSt adlaé
sprawi , UOe korzystanie z transportu Krdsiegostonwe@igo bndzi
wdroUy zintegrowanego systemu informacij.i pasalUerskiej
ograniczonN matdzdbzkhGad-ew jazdy i dosthApnych alterne
system transportowy pozostanie rozproszony, a zal

dopojedynczych dziaga® prowadzonych przez poszczeg- |
transportu.

W scenariuszu bazowym ni e przewidziano i stotnej p o |
reali zowane inwestycje w rozw-j nowych pogdgNcze@E& zwih
taryfowN. Brak dziaga® na r zecz ogompweagwy oatnraackzcay jdnao Sczi
pasaUer-w na rzecz samochod-w osobowych. Bez zwinksz
peryferyjnych nadal bridN miel.i utrudniony dostninp do
transport zbiorowy w MOF Krasnegostawu pozostani e mar gi nal nym Srodk
wykorzystywanym gg:-wnie przez osoby bez alternatywy.

Scenariusz bazowy nie wprowadza regul acj i dotyczNcy
zabudowa bhidzie powstawal bez uwzglndnienia dostnpu
drogowej . Wzrost l iczby mieszkaEc- w kna ho bbriizdez( aec hz wmind
koniecznoSi codziennych dojazd-w samochodami, co do
Docelowo MOF Krasnegostawus t ani e si i coraz bardziej rozgmzoszonym
wiikszym uzal eUnieniem egad transportu indywidualn

Brak nowych inwestycjlioweiowNastnakzarnUpikesali w ci N
oraz niska jakoSIi infrastruktury pieszej bAdN sif utr
zwi fkszaj Nce bezpiecze Est ukturarowerowa posnstamie fragnehtaryczaa i nf r a s t
ini edost osowana do codziennych podr-Uy. W przyszgoSci

nie stanie sifdn znaczNcN cznSci N systemu transportowe
do lokalnych inicjatyw.

Poni ewaU scenariusz bazowy przewiduje utrzymanie pri

jedynie stan techniczny wybranych odcink-w dr - g, |l ecz
usprawniaj Nce organizacjn rudhuwojWzdeomtyrcaic domigays twniy c
nadal bidN wystfdpowal probl emy z zat goczeni em, a ro

drogowego spowoduje dalszy wzrost ruchu samochodowego. Docelowo oznacza to nasilenie
problem-w z kongesti N iodpodgrszenie warunk- -w p

Brak dziaga® na rzecz ni skoemi syjnego transportu sp
ograniczeni u. Wzrost ruchu samoc hodR weplo addptadii z i e Z Wi
infrastruktury do zmian klimatu sprawi, Ue system transportowy biidzie bardziej podatny na negatywne

skutki ekstremalnych warunk- w pogodowych, takich jak podtopienia czy fale upag w.

Ni e przewidziano f(ohrexgriemn zve Gsdmwmaawywchu drogowego, <co
wystipowal punkty niebezpieczne, niewystarczaj Nco za
infrastruktury spowalniaj Nce|j ruch. W konsekwencji i
zmniej szeni u, a piesi i rowerzySci nadal bfidN najbardzi
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Brak wdraUania inteligentnych system-w transportowyct
dynamicznej informacji pasaUerskiej, inteligentne ste
podr - Unych. System transport owyektypny,zasdgmaniczyejegoanal o0g o\
konkurencyjnoSi wobec innych obszar - w.

Scenariusz bazowy nie przewiduje zmian w organizacij.

bridzie on generowad duUe obci NUOenie dla infrastruktu
|l ogistycznych sprawi, Ue dostawya bmidNzkiadcef ekt yBwnae
transportu publicznego oraz infrastruktury pieszo-r ower owej ograniczy dostfApnoSi
konkur ency jKrasnégbstaMQFa ko mi ej sca atrakcyjnego dla inwes
i nwestycji w infrastrukturn turystycz Krillsnegogtawa wi , Oe
nezostanie w pegni wykorzystany, a dostnhnpnoSi atr ak

Niepr zewi dzi ano Uadnych dziaga® w zakresie edukacij.i i
cooznacza brak zmiany nawyk-w komuni kacyjnych mieszkaf

Podsumowanie

Scenariusz bazowy opiera sin na kontynuacj.i dotychcz
cooznacza, Ue przyszgy sy Kmsmegostawudmsdmad ret oovoyz w j IQF s i i
ewolucyjny, ale bez wdraUania fundamentalnych refor m.
moderni zacj e infrastruktury or az kontynuacj a bieUOl
leczbezi st otnych zmian w zakresie integracji, innowacj.i
Wefekcie wiele pi6&blodomcmyphbUwd syst emikrasnegostawis por t o w)
nezostanie rozwi Nzanych, a niekt-re mogN sifn nawet po

Scenariusz bazowy ni e rozwi Nzuj e p r o IKragnagostawu,s y st e mu
prowadzNc do poggnbiania sifn zaleUnoSci od samochod: \
conegatywnie wpgynie na jakoSi Uycia mieszkaCEc:  w.

ScenariuszL nfrastruktura d
imobi |l noSci codzi

Scenariusz koncentruje sin na poprawi e bezpieczeEst

szczeg-lnie w zakresie mobilnoSczZakgkadavnredz w: jt riamfsrpa
pieszo-r ower owej , poprawin dosthnpnoSci transportu publicz
uspokojenia ruchu w centrach miast. Celem jest stwor

ikomf ortowemu przemieszczaniu sifin mieszkaG® - -w w codzi
Zalety:

poprawa bezpieczeEGtwa wszystkich wuczestnik-w ruc
infrastruktury orajz dziagania edukacyjne

wzrost udziagu transportu publicznego i; mobilnoSci
redukcij a negatywnego wpgywu transportu na Srodo
samochodowego w centrach miast;

poprawa |jakoSci przestrzeni publicznych i wi nks:
oograniczonej mobil noSci

Wady:
w maga duUych nakgad-w finansowych na infrastrukt
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moUe spotkal siA z oporem spoecznym ze strony u

kt -rzy stracN cznSi przestrzeni

dzi agania wymagaj N dgugoterminowego wdraUania i k c
Scenariusz zakgdada poprawii zarzNdzania mobilnoSci N
transportowej, jednak nie przewiduje znaczNcej integ
zarzNdzania systemem mo b iKiasnegSstawu. w Bs lak!| k oenpd ek s oM@R o p
doi ntegraciji taryfowej i koordynacij.i przewoz- - w 0zZne
zorganizowany |l okalni e, bez metropolitalnego ukgadu j
dl a pieszych, rowkerwystawspoutlyt kKbwoai owego zwi inkszN a
transportu, co wpgdynie na bardziej zr-wnowaUonN mobil

W ramach tego scenariusza ©przewidziano moderni zacj i

orazr ozbudown infrastrkketonygtamb@l ewtmaflNspprtu publiczr
wdroUone zaawansowane systemy cyfrowe ani pegna inte
poprawi N komfort i bezpiecze®two pasalUer-w, lecz nie
transportu z bi or owe go. Docel owo transport publiczny stanie
l epi ej zaplanowanym przystankom i |l epszej infrastrulk
bndzie dostatecznie konkurencyjny wobec transportu in

Scenariusz nie zak§gada dziada®& bezpoSrednio wpgdywaj |

popr awh infrastruktury pieszej i transportu publ i cz
negatywnych skutk-w suburbanizacji. sDPowdBtci | ep sndeamsu
rdzeniowym moUl i we bfidzie ograniczenie uzaleUnienia
integracij.i transportu i pol ityki przestrzennej oznac:
moUe posthpowal w spos-b niekontrolowany.

DostninpnoSi i sp-jnoStoweiondi r @asf edhkburzy kpiuesoavych Kkryt e
scenariusz 1 przynosi najwifnksze korzySci .pieRyctzewi duj e
uspokojenie ruchu oraz dostosowanie przewtdrabeni uni e]j
dziaga® infrarsdwaearkdwa astparisegosi n bardziej sp-jna i doc
realizowanych w spos:-b niezmotoryzowany.

Scenariusz przewiduje poprawn jakoSci infrastruktury
wdroUenie dziaga® uspokajajNcych ruch, zwgaszcza W C
system drogowy stanie sifn bezpdecpantired slz yws dygtdkii el u
ruchu, jednak nie zostanN wdroUone nowoczesne narzndz

Dziagania przewidziane w scenariuszu mogN cznSciowo
naSrodowi sko, gg-wnie dzinki zwi Rkszeniu udziagu pod
funkcjonowania transportu zbiorowego. Jednak brak d:
elektryfikacjN transportu czy wpd-ow aodzzneanci zeam nU es kcoaegnki osy
ekologiczny bndzie ograniczony.

BezpieczeE&two wszystktiahgdcwurest ki kt &#r irwm,huw kt - rym
znaczNce efekty. Przewidziano m.in. |l epsze oznakowan
budowihn bezpiecznych skrzyUowa G, uspokojenie ruchu or
PowdroUeniu dziaga® bezpiecze®two wszystkich uUytkow
comoUe przyczynil sifin do redukcj i l'iczby wypadk: - w.

Scenariusz nie obejmuje wdraUania zaawansowanych syst

co oznacza, Ue nie zostanN wprowadzone narzndzia I
anii nt el igentne systemy sterowania ruchem. Nie przewi
systemu dostaw, zarzNdzaniem ruchem cinUarowym ani |
dostaw pozostanie niezoptymali zowanywodowaganmsegatty wno
skut ki dla ukgadu drogowego w.i $@a&krodrcii usly criiae mprese Wi
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zakrojonych dziagaE& edukacyjnych i promocyjnych na
mieszka® -w, co moUe ograniczyl efektywnoSi podej mowa

Lepsza infrastruktura pieszo-r ower owa oraz poprawa transportu publ

dostfipnoSi mi ejsc pracy i usgug, l ecz brak winkszej
Oei e zostanN wykorzystane wszystkie moUl i woSci [
dami eszka® -w obszar-w peryferyjnychwer cRwejw-nmolUerfcas §a
poprawil dostfipnoSi atrakcji turystycznych, jednak br

zakresie oznacza, Ue pKrasmegostawa gadal pozostamie niesvygkorzystalyO F
Podsumowanie

Scenariusz 1 koncentruje sin przede wszystkim na mode
ze szczegdg-lnym uwzglindnieniem poprawy bezpiecze@Est wa
Obejmuje dziagania w zakr esi e zacjstiarsponujpadlicknago,budewly u, popr
infrastruktury pieszo-r ower owej oraz wdraUania rozwi Nza® zwi Akszaj
Jednak w jego ramach nie zakgada sin szeroko zakrojor

transportowegoanipe §nej reor ganiScaenar imoshz |1nopScziynosi naj wi nks
bezpiecze®&twa, poprawy jakoSci infrastruktury oraz r
problem-w integracji.i transportu, optymali zacj.i l ogi s
Wefekcie transport publiczny wci NU nie bhndzie wystar
pozostanie nieskoordynowany w skali cagego MOF Krasny

Scenarius2Zi nt egr owana mob

technologiczny

Scenariusz koncentruje sin na integracj.i r-Unych syst
technol ogi i zarzNdzani a ruchem oraz rozwijaniu Syst
wprowadzenie inteligentnych systa@m-zwartziNalrzsamo rat orwycchhe r
rozw: |j rozwi NzaE -as-a3akvieceas Mdda$) tykt-re ugatwi N mi ¢

zr - Unych Srodk-w transportu w ramach jednej zintegrow

Zalety:
A poprawa efektywnoSci transportu publicznego popr ze
A zwi fkszenie komfortu podr - Uowania dzinki |l epszej
systemu transportowego;
A ograniczenie kongesti.i dzi nki inteligentnym systen
A promowanie nowoczesnych form mobilnoSci, takich | a
i car-sharing.
Wady:
A wsokie koszty wdroUenia zaawansowanych technol ogi
A koniecznoSi zmian organizacyjnych i dostosowania s
A wymaga wy soki ego pozi omu akceptaciji spogecznej i e

korzystania z nowych rozwi NzaE.

Scenariusz 2 znaczNco poprawia zarzNdzanie mobilnoS
(I'ntelligent Transport Systems) , integracjn taryfowN
umoUl i wi aj Ncych planowanie podr-Uydwi aga€i mi egsekaEwy s

Strona 54



Plan Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejs

Krasnegostawu b A d N mi e | i gat wiejszy dostnp do informacji o]
transportu, a takUe moUliwoSi pgacenia za przejazdy
platformy. ZarzNdzanie ruchem st ancopozwslindzmbiejszehiz i e | i nt
kor k- w i poprawn efektywnoSci cadgego systemu.

W ramach tego scenariusza transport publiczny zostanie zmodernizowany i lepiej zorganizowany,
adziagania skoncentruj N sin na poprawi e koordynac)]
zarzNdzania flotN oraz dostosowaniu tras do rzeczywis
cyfrowe narzndzia planowania podrt-dyi espsiafwi Nar dizei etjr a
igatwiejszy w uUyciu. Po pegnym wdroUeniu transport pu
kt -ry stanierrmdtiywhadlnaN mddre- Uy samochodem.

Scenariusz ten nie zmienia bezpoSrednio struktury os:

mindzy miastem rdzeniowym a gminami MOF, co pozwal a
izapobiegal dalszemu rozlewaniu sifh zabudowy. Zwifiksz
rozw- j mobil noSci wsp-gdziel onej ograniczy potrzebhn

lokalizacjach pozbawionych transportu zbiorowego.

wWdr aUane technol ogi e I TS poprawi N warunki dl a pi es.
zarzNdzanie ruchem, co oznacza | epsze warunki na sk
sygnalizacji Swietlnej oraz integr gt Novoctesna systamgwer owy ¢
monitorowania przepgywu ruchu pozwol N na identyfikac]
stopni owN poprawih warunk-w poruszania sifin pieszo i ro
System I TS pozwol i na |lepsze zarzNdzanie ruchem drogo
wdroUenie system-w priorytet-w dla transportu zbioro
mi ast i poprawi przepust owoSIi rzdjazduprzez MOF Knednegodiaevm i u dz i a
bidzie kr-tszy, a podr-Ue bardziej przewidywalne.

Rozw- j transportu publicznego, I TS oraz system-w zarz

emisji COFi hasu, co pozytywnie wpynie na Sodowisko. Inteligentne zarzNdzanie ruchem ograniczy
zbiidne przestoje pojazd- w, a rozw- j system- w wsp- dgielenia mobilnoSci pozwoli na zmniejszenie
liczby samochod- w na drogach.

Scenariusz przewiduje zastosowanie nowoczesnych syst
cyfrowych nar zndzi poprawi aj Ncych bezpiecze®Estwo,
dapi eszych czy dynamicznych system-w i nformacyjnyc
nNi ebezpiecznymi sytuacj ami . Po wdr o Uksasnegostalvn $temi§ a E sy st
sin bezpieczniejszy i bardzi ej przewidywal ny.

Technologie cyfrowe i inteligentne systemy transportowe (ITS) to kluczowy element scenariusza.
wdroUeni e nowoczesnych technol ogi i transportowych o
inteligentne zarzNdzanie ruchem oraz zwifnkszy efekty
Aplikacje mobilne, integracjadanychtran s por t owych oraz systemy predykcyj ne
dostosowanie transportu do potrzeb uUytkownik: - w.

wdroUeni e nowoczesnych technol ogi i pozwol i na opty
zarzNdzania ruchem cinUarowym oraz poprawn efektywn
systemy zarzNdzani a dost awami pozwol N n anspatmni ej s z €

towarowego na ruch miejski.

Poprawa transportu publicznego oraz wdroUenie nowocz
mi ej sc pracy i usgug, CO pozyt yospodaeczy wegigny.riépeza na r 0z
dostfipnoSi transportowa moUe zachhi ciivMORKnasnegostawu. - w do |
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wdr oUeni e system- w I TS pozwol i na |l epsze skomuni k¢
zintegrowanych usgdgug transportowych oraz gatwiejszy ¢
dzi a§akRgashe@dstawust ani e si A bardziej atrakcyjny turystyc:z

Scenariusz zakgada dziagania edukacyjne i promocyjne
copozwol i na zmianfin nawyk-w transportowych mieszkaEc
zbi orowego oraz form wsp-gdzielonej mobilnoSci

Podsumowanie

Scenariusz AZintegrowana mobil noSi [ rozw:- j techno
funkcjonalnoSci systemu transportowego poprzez |l epsz
transportu oraz wdroUenie nowoczesnyxth. tWchmonéd oigwii e Es
do scenariusza 1, kt-ry skupia sifn na infrastrukturz
wykorzystania istniejNcych zasob-w oraz |l epsze zar zN
scenariusza doprowadzi do bardziejefe kt ywnego, el astycznego i dostfApnego
kt-ry bndzie stanowi d atrakcyjnN alStcemmati yweiz ®&| az ntarca
poprawia efektywnoSi transportu publicznego, Wpr owac
iwdraUa nowoczesne technologie zarzNdzania ruchem, j e
zwi Nzanych z infrastruktur N iKrasnedostawbsmnhaziae | Ni i Wharf @:
skoordynowanym, inteligentnym i nowoczesnym systemer
bidzie wymagaga dalszych dziaga® w przyszgoSci

ScenariuszBompl eksowa tranégf

transport, pr zes zorganeawane
Naj bardzi ej ambitny scenariusz, zakgdadaj Ncy szeroko z
i przestrzennego w MOF Krasnegostawu. Obejmuje zar-wno rozw-j infrast
system-w transportowych oraz wdroUenie nowoczesnych
kl uczowe | est skoordynowanie polityki transportowej

suburbanizacjiist wor zeni a bardziej zr-wnowaUonego ukgadu osac

Zalety:
kompl eksowe podej Scie do rozwoju mobilnoSci, uwzg
i planowania przestrzennego;
wdroUeni e Zzaawansowanych system-w transportowyc
idostApnoSi trans;portu publicznego
redukcja negatywnego wpgywu transportu na Srodowi :
osobowego;
poprawa jakoSci Uycia mieszka® -w poprzez rozw-j

dapi eszych centr-w miast.

Wady:
wysokie koszty wdr ad@emgioa eir mk mmiweecgzon d3inansowani a
wymaga szerokiej wsp-gpracy mindzy wszystkimi jedi
stopni owa i mplementacja i koniecznoSi dost osowywa

s p 0 § e-gogpondarczych.
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Scenariusz wprowadza zintegrowane zarzNdzanie mobiln
publicznego w sKeaaredostawa, §gergopoz WIQF i nteligentnych system:\
or az usprawnieni e organi zacj.i ruchu. Zakgada sin w
pasalUerskiej, Zintegrowane,j] taryfy transportowej or e
operatorpow ttu amwsbl i cznego. Po pegnym wdroUeniu mieszk
iwygodnego planowanioar tp osdtranlye, sa ft rbaanrsdpzi ej skoor dynow
Scenariusz ten stawia na rozw-j transportu publiczneg
Krasnegostawu. Obej muj e rozbudown i poprawn |jakoSci pogNc
wdroUeni e nowoczesnych system-w biletowych, opty m:
przesiadkowych. Wprowadzenie dynamicznej informacji p
na Jgatwe korzystanie z transportu zbiorowego. W efekc
wzgl idem samochod-w ospbpbowychlhi cpepioewbplbchu samochod

jakoSci powi etr za.

Scenariusz 3 wiNUe transport z rozwojem przestrzenn

iograniczeni e dal szego rozl ewani a sin Z a-Puedtedw y . Zak
Devel opment (TOD), czyli rozwijanie zabudowy wzdguU g
dosthipnoSi transportu zbiorowego i Pogmwaniodzyi aalseg@n
przestrzenny MOF Krasnegostawu bndzi e bardzi ej skondensowany, up

skomunikowany.

W ramach tego scenariusza mobilnoSi aktywna zyskuje
bezpiecznych i dobrze skomuni kowanych tras rower owy
traktowanie ruchu pieszego i rower owkigor w tcewad r ax hz Nx
|l epsze powi Nzanie z transpor t Kasnggestaluist amym. sPa wdrzy | a
mi ej scem dl a pi eszych i rower zyst - w, co zwi Afkszy u
przestrzeni publicznych.

Scenariusz zakgada usprawnienie ukgadu drogowego popt
kluczowych tras oraz wdroUenie priorytet-w dla trans

System | TS bindzie zarzNdzagd rucrhalm zw| lzapirzepydg wz ypv
imi ni malizuj Nc kor ki . W efekcie system drogowy bnd:
nadmiernym ruchem, a transport publiczny i rowerowy b
Scenariusz przewiduj e rozw-j transportu nNi skoemi s

oraz ograniczenie emisji COF poprzez zmniejszenie ruchu samochodowego i rozw- j alternatywnych
form mobilnoSci. Inwestycje w  bg Kitno-zielonN infrastrukturfi oraz przystosowanie systemu
transportowego do zmian klimatu sprawiN, (e MOF Krasnegostawu stanie sifi bardziej odporny
na ekstremalne zjawiska pogodowe, a jako$ ipowietrza ulegnie znaczNcej poprawie.

Scenariusz obejmuje kompleksowe rozwi Nzania poprawi aj

ruchu, rozw: | bezpiecznych skrzyUowa G, doSwietleni e
zaawansowanych system-w monitorowani a egnie znacenemuW ef ekc
zmniejszeniu, a transport stanie sin bardziej przyjaz
Scenariusz zakgada wdroUenie I TS, dynamicznych systen
or az system-w predykcyjnych umoUl i wiaj Ncych inteligeé
system transportowy MOF Krasnegostawu b indzi e bardzi ej wydaj ny, nowoc

wuUyt kowani u.

WdroUenie inteligentnych system-w zarzNdzania | ogist)
or az zoptymali zowani e tras dostaw pozwol N na ef ekt
izmni ejszenie negatywnego wpgywu transportu cifnUar owe
transportowe]j i wdroUeni e zintegrowanych system- w
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i nwe sty cy KrasNegoMave, co pobudzi wzrost gospodarczy i u
domi ej sc pracy, edukacji i usgug.

Scenariusz zakgdgada | epsze skomuni kowanie teren-w rekr
z atrakcj ami turystycznymi oraz rozw-j infrastruktur
Krasnegostawu st ani e sin bardzi ej atrakcyjny dla odwiedzaj N
informacyjne, edukacyjne oraz programy lojalnoSciowe

co przyczyni sif do szerszego wykorzystania ekologicz

Podsumowanie

Scenariusz 3 zakgada najbardziej kompleksowe podej Sci

infrastruktury, cyfryzacijn transportu, zri-mtneogwaalcojniie r
pl anowani e przestrzenne. Obej muj e zar - wno rozwi Nz
jakiedukacyj ne, kt -re razem maj N dopr owa awodzesnegph zr - wno
systemu transportowego, dostosowanego dKmsnpgostawz eb mi es
Po wdroUeniu wszystkilcihcdmry ,agmdbitlrmmnSipoakt ypwba i wsp-
miejska bidN funkcjonowal j ako s p - -Scemariusa 3 wprpwagizenal ni ez
kompl eksowN transformacjin systemu transportowego, gN
transportu i nowoczesne t e &hsnegdstavguiseé ané @ spmawira wndeval
funkcjonalnym i dobrze skomuni kowanym obszarem 0 WwWyso

Podsumowanie scenariuszy

W niniejszym punkcie dokonano zbiorczej analizy p ot
zaproponowanych w Pl anie. Celem dziadgania |jest okreS
bndzi e stanowi g podst awhn przygotowarmpioadstdawise ejdzica @
pl anowanych w zidentyfikowanych scenariuszach okreSlo
okreSlajNc tym samym podobi e@®two scenariuszy w zakr.
W tabeli 4.1 przedstawiono wyniki wielokryterialnej analizy scenariuszy. Oceny dokonano
Zzastosowaniem czterostopni owe|j skali jakoSciowe|j

Oibrak oddziagywani a,

lisgaby korzystny wpgyw,
2i Sredni korzystny wpgyw,
3isilny korzystny wpgyw.

Tabela 4.1 Zestawieniewy ni k- w wi el okryterial nej oceny scenariuszy
Kryterium Scenariusz bazov] Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3
ZarzNdzanie mobilnoSci N 0 1 2 3

Transport zbiorowy 0 2 3 3
Planowanie przestrzenne i struktura osadnicza 0 1 2 3
DostfApnoSi i sp- Jowevodj i 0 3 2 3
System drogowy i organizacja ruchu 1 2 3 3
Srodowi sko i adaptacj a 0 1 2 3
Bezpi ecze Eutcve® sWwanz ks twk ir 0 3 2 3
Technologie cyfrowe i inteligentne systemy transpor 0 0 3 3
Ef ekt ywny transport tow 0 1 2 3
Rozw- | -gpepedamozy i do! 0 2 3 3
Turystyka irekreacipyw st emi e mobi | 1 0 2 2 3
Edukacija i promocja mob 0 1 2 3
Fr-dgo: opracowani e wgasne
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Ocena czterech scenariuszy pod kNtem ich wpgdgywu na r
Krasnegostawu ws kazuj e wyra¥fne r-Unice w skutecznoSci posz
bazowy, zakgadaj Ncy kontynuarcajnis poo tt Yoaleg z a suozwesjk up @l inte
wkaUdyln2 zkryteri-w, co oznacza, Ue nie prowadzi do po
kluczowych dziaga® na rzecz zr-wnowaUonego transport
poprawie infrastruktury oraz bezpikerzygtne Gsktywzakresec hu dr o
transportu  pieszo-r ower owego, organi zacij. ruchu or az bezy
aenier ozwi Nzuje problem-w zwi Nzanych z integracjN syst
cyfryzacjN mobilnoSci

Scenariusz 2, oparty na wdraUaniu nowoczesnych syst:e
cyfrowych oraz integracji r-Unych form mobilnoSci, u
doscenariusza bazowego i scenariusza 1. Wprowadzeni e
(rTs), integracij.i taryfowej oraz dynamicznej i nfor ma
ruchu, dosthfpnoSi transportu pulml efskiegp. oNae ebewt s
w pegni k we s t inych ii plahawang&at przestrzennega, co pozostawia pewne luki
wskutecznoSci transformacji mobilnoSci

NajwyUsze oceny uzyskagd Scenari usz 3it rKeonnspp oerkts,o war ztersat
i rozw- j efektywnie zorgani zowane. Jest to najbardzi e
moderni zacj n infrastruktury mobnteg8acj mktywanepor twd,r
jakipegne powi Nzanie systemu transportowego z politykN
publiczny staje sifn po&mssegostiwumobdok wbBane ws MOFntelige
zarzNdzani a a@arniean,na rdzécz ograniczenia ruchu samoch
ni skoemi syjnego przyczyniajN sifin do zmniejszenia neg
Koncepcja transportu Zintegrowanego z pl anowaniem p

Krasnegostawur ozwi ja sin w spos-b bardziej skoordynowany i
suburbanizacjn i rozlewanie sifn zabudowy.

Pod wzglndem zarzNdzania mobilnoSci N i integracji s\
neprzynosi Uadnych korzySci, natomiast scenariusze 2 |
system-w | TS, dynamicznych rozkgad-w jazdy i optymal:i
wynik, poniewaU gNczNc cyfrpraepfirzeanspeapewni aepedga
systemu mobilnoSci

wW Zzakresie transportu zbi orowego, scenariusz baz
scenariusz 1 poprawia warunki korzystania z komunikacji publicznej, ale bez optymalizacji siatki
pogNcze® Scenariusze 2 i 3 wdraUajN szerokie zmiany
cyfryzacjn i optymalizacjn tras.zNajwkiksgNnpept gWwko
transport publiczny, ale r-wnieU w pedni integruje go
Podobne r-Unice widal w kwesti:i pl anowania przestrzen
skutecznie rozwi Nzuje problem niekontrolowanego rozl e
kompakt owego rozwoju i i nt e gestcrj zie ntnrNa n soertair i zu s g o |1i
niewiel kie korzySci, gg-wnie poprzez poprawin dostnipn
zagospodarowania przestrzennego. Scenariusz 2 w pewn
|l epszej organizaal] e mbbi wWpop8wadza Scisgej polityki za
JeSli chodzi o dosthipnoSi -iowerqwe®|S| sndmarsituuxd uk yi p
wpgyw, poniewaU przewidujN rozbudowi sieci dr - g rowe
Scenariusz 2 poprawia warunki dla ruchu pieszo-rowerowego poprzez zastosowanie ITS,
aebezduUych inwestycj.i infrastrukturalnych.

Pod wzglndem organizacij. ruchu drogowego, scenari usz:e
poni ewaU obejmujN nowoczesne systemy I TS, dynamiczr
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dat ransportu zbi orowego i mobilnoSci wsp-gdziel onej
aetyl ko w zakresie infrastrukturalnym, bez inteligent
JeSli chodzi o Srodowisko i adaptacjin do zmian kIl inm
negatywne skut ki transportu poprzez redukcijn emi s
orazzmni ej szenie udziagu samochod-w w codziennych podr
pewne korzySci poprzez poprawin zarzNdzania ruchem i

dziaga® ograniczajNcych transport usz8Bdywi dualny w taki

Pod wzglnindem bezpiecze@E&twa ruchu drogowego, scenariu
zakgadaj N modernizacjn skrzyUowa@® doSwietlenie przej
infrastruktury bezpiecznych tras rowerowych i pieszych. Scenari u s z 2 r-wnielU przyc:z

dopoprawy bezpiecze@Estwa, ale w winkszym stopniu dzi i
I TS ni U poprzez infrastrukturn fizycznN.

Scenariusze 2 i 3 wyra¥fnie przewyUszajN pozostage pod
poni ewaU przewidujN wdroUenie 1TS, dynami cznej info
biletowych i nowoczesnych met od sz alrgzaNczg fieg srzuyc hveym.i kS
gNczy technologie cyfrowe z reorganizacjN cagego syst

Pod wzglndem efektywnego transportu towarowego i | ogi
kompl eksowe rozwi Nzani a, obejmuj Nce rozw- | mi kr ohub-
dost awa mi oraz optymalizacj n ernlaah w spo j2a zpd-pw aowii faU asrya vy
wdroUenie I TS, ale bez nowych inwestycji w logistykn

Podsumowuj Nc, scenariusz 3 j est naj bardzi ej kompl e
zr -wnowaUonej mobilnoSci, obejmujNc pegnN transfor mac
transportu publicznego, rozw:- j techmnalkodgiNi Sc eomd ryima
skutecznie poprawia organizacjan ruchu i integracijhn
zakrojonych dziaga®& przestrzennych i infrastruktur a
infrastruktury i b e z p i zeiareweo@Ganizacjai jntegrdcjitranspiortu. Sgenariysn o s

bazowy nie wprowadza Uadnych pozytywnych zmian i pozo
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51. Wi zj a i cele gg-wne

Wi zj a Pl anu Zr -wnowaUoneijda Meshkiegb nGhsari FurMdjoesinegk i e j

Krasnegostawu j e st przedstawieniem s pat @r@alizpwianym maobbzarzen o Sci ow
w prognozowanym horyzoncie czasowymd o r oku 2036 z per s.@edatkowowhziado r ok u
odwzorowuje panuj Nce warunki ruchowe na danym obsza
scenariuszem rozwoju. Wypracowana wi z| adl@®@Nigshiago Zr - wnov

Obszaru Funkcjonalnego Krasnegostawub r zmi nast Apuj Nco:

Mi ej s ki Obszar Funkcjonalrr
wwy mi arze spogecznym, gos

przestrzennym dzinki Zape
transportowego, dopasowanego do struktury osadnicze
ksztagtowanej W Spos-

Sformugowana wi zj a przedstawi a interesariuszom Pl an
wperspektywie do roku 20%8zwstkizaoaht aai ecwdyolewi apr a
zapewniajNcych zr-wnowaUonN mobilnoSi. Wi zja stanowi
poszczeg-lnych rozwi NzaG, uzasadnienie wyboru docel o
orazws kazuje decydentom wgaSciwe kierunki rozwoj u.

Wi zja zostaga sformugowana w taki spos - b, aby zmian
naanal i zowanym obszarze w perspektywie do roku 2030

Europejskiej cele horyzontalne dotyczNce poprawy jako
transportowym w dNUeniu do osi Ngni farioa Planie-peprzezwa Uo n e j
dwa cele horyzontalne:

Cel horyzontalny 1:
Poprawa dostfipnoScibezparspge@Eowaj ra

Cel horyzontalny 2:
Har moni jny roZzwnkcpourmaebhyzepgpwaj Nc)
napopr awn jakoSci Srodowi ska.

Cele horyzontalne nawi Nzuj N do zagoUe@® europejskiej i
do redukcji emi sji zZ sektora transportu, zwi Rkszeni
poprawin dostipnoSci oraz osi Ngnincia Wi zji Zero.

Osi Ngnincie poziomu rozwoju przedmiotowych gmin przed
struktury powi Nza@ & w rzzaykjrretsyine hroorbyi zZl onnocSicei cwz asowy m do

tyl ko na skut ek zrealizowani a pifAciu przyjnantych w
skoncentrowany jest na zapewnieniu atrakcyjnoSci bada
dobrostanumi eszka® -w gmin. Przyjhite cele operacyjne to:
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Cel operacyjny l: Ef ekt ywny system transp
aktywizacjnh-geppgdarnoaN

Cel operacyjny 22 Har moni j ny r oz w--funkgonalreys

Cel operacyjny 3: Urbanistykaz or i ent owana na m

Cel operacyjny4: Wz mocni eni e mobil noSci

wspieraj Ncej powi Nzani

komf ortowe war unki dl a
niezmotoryzowanych

Cel operacyjny5: Obni Ueni e negatywnego w
naSrodowi sko

Poszczeg-lne cele operacyjne sN ze sobN wzajemnie p:
oddziagujN w r-Unym stopniu zar-wno na strukturn osad
transportowego. Osi Ngninfncie zr-wnoéwaPonpeol i my ki | nporSzcei

i planowania transportu, a zapewnienie zintegrowanego transportu publicznego, atrakcyjnego systemu
transportowego sguUy zmianie zachowa@® transportowych
uzupegniajN sin, opopowamreeqgv | Mleanpre pakiety dziagad

naosi Ngnificie kilku cel-w jednoczeSnie.

Realizacja cel-w operacyjnych pozwala osi NgnNi cele h
osi Ngnintes0donmaokbmi 28t dla cel -w operacyjnych6 przyj mu
Wtabeli51pokazano wzajemne zaleUnoSci mifAndzy celami hory

Tabela5.1Zest awi eni e zwi Nzk- w mhofyzbatainych isopeMgyjaych verezultace realinacii
dzi agaGE

Celhoryzontalny
Cel operacyin 1.Poprawa d| 2Har moni jny r 0-z
P yiny transportowej obszar(f unkcj onal ny wp G
ibezpiecze na popr aswmod awi
1. Efektywny system trans:t V
spoGgosmpmwdarczhn
2. Harmonijny -unkdonainy pr z ¢ V V
3. Urbanistyka zorientow: V V
4. Wzmocnieni e movbsigdineorSaji
powi nzani a-kémiondwe jaounkadlan e V V
ulytkowni k-w niezmotoryzc¢
5. Obnidenie negatywnego V
Fr-dgo: opracowani e wgasne
Zapewnieni e zr-wnowaUone|j mobilnoSci pol ega na rea
przemieszczani a. Wy maga to zwartej struktury zagospoc
infrastruktury transportowej . W rezul shcietrphsypgne
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ikonkurencyjne wzglndem siebie, stanowi Nc realnN al
Zmniejszenie uzaleUnienia od samochodu osobowego i pr
skutkuje zmni ejszeniem Zzanieczyszczeni a wmienie pozio
atrakcyjnych form przemieszczani a umoUl i wi a podr - O
iabsorbent -w ruchu, tj. we wszystkich relacjach przem

Lokalizacja przedmiotowych gmin we wschodniej Pol s c e, w pobl i Ou kil ku waUn
oSrodkv- wpobl i Ou granicy z UkrainN, w pobbpraia waUnyc
UOg ozwalUany obszar ma pot engqgsapjo ddaor crzoezgwo jiu psepdondi eecnzi nao
wregioni e, w ramach oddziagywani a z kl uczowymi S
proponowanych w Pl anie rozwi Nza®E zaspokojone zosta
uUOytkowni k-w powi Nzanych funkcj om&lszike Ez - wbsparzenmsan

ituryst - w. Realizacja dziaga® przypisanych do jednego
cel - w. Wystfipuj Nce korzystne interakcje i ef ekt synel
i nwestycji powoduj e osi Ngni fn@ing a kiol kws pr- -l threyy c hc hae la-k
Zzagregowano wW postaci pakiet -  w.

52. Cel e szczeg-gowe wraz z pakietami dziagaG&E

CELE OPERACYJNE

Rozwinifnciem cel-w horyzont &ltnyoglhtchs bhrezeglpé saper aosijt md
dzi agacG. Cele operacyjne bezpoSrednio odnoszN sifi d
wspos-b interidyMNczyhddy nawensyt i e zwi Nzane z transportem

Cel :Ef ekt ywny
gospodar cz

ystem transportowy

S
n

Obszar funkcjonal ny  dektawnymk systemgnz trgnspartpwynms wé piee maj Ncy

aktywi zacj fg 0s p®J eawhsmdlw k to mrzgpewnione jests pr awne, szybkie i d
przemieszczanie siin ludzi oraz towar - w, wspierajNc
przestrzennN i wzrost jakoSci Uycia mieszka® -w. Taki
r-Unych Srodk-w KtryawmmspPoornaggniizcdacjeflei integracj N, a ta
reagowania na zmieniajNce sin potrzeby uUytkownik:  w.
ikol ej owN, jak i transport publiczny, pieszy oraz rc
gat wego wyboru najdogodniejszego Srodka transportu.
czas podr - Oy, ogranicza zatgoczenie i zwi Rksza bez|

iprzewi dywal noSi podr - Oy.

W kontekScie aktywspadprcgpoje&tnoaowe jest, aby trans
szybki dosthp do miejsc pracy, edukacji, usgiug =zdr o)
sprawne funkcjonowanie i r ozw-ajwndaz ikeograulnn kSaccij ag onvsepaondNat rr
pomi ndzy obszarami miejskimi i wiejskimi pozwala na z
|l epszemu dopasowaniu rynku pracy do potrzeb gospodark
rozw- j l okdlunegos Jlugndraz turystyki, udjatwi aj Nc dost:
kulturalnych czy atrakcji turystycznych. Efektywny sy
inwestycyjnBNobegeéoskomuni kowany obszar ugraz ywd iaNgrao zmwr 7
nowych inwestycji, co przekada sin na wzrost gospod:
Ponadto, zr-wnowaUone podej Scie do mobilnoSci, uwzgl
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nar edukcjn emisji spalin i ograniczenie negatywnego wp
bardzi ej przyjaznym do Uycia i atrakcyjnym dla przysz

Osi Ngnifcie efektywnego systemu transporgomsvegdba wszpN er
jest procesem zgoUonym i wi el owymi ar owy m, wymagaj Ncy
dziaga® w wielu obszarach. Gg- wnyS3r ovd/kz-wa nti reamn § pecsrtt u na
dopasowani e do zr - Unicowanych potrzeb uOytkowni k- v
infrastrukturalnych, jak i wdroUenia skutecznych rozw
trudnoSci N jest r- wniacly knoinfidezcyz no SUnywsip- gpdmi ot ami

zazar zNdzani e t samop @rNtdeami |, operator ami transportu

nfrastruktury i sektorem prywatnym. WdraUanie nowocz
ugoterminowego podej Scia i dostosmaywarki-av Stprodgteegin
ospodarczych oraz technologicznych. Wreszci e, ni ezbi
i nansowych na realizacjn dzi aga€G, co wW przaggaadku wi
unduszy uni jnych i budUetu central nego. Pomi mo t
aplanowanych dzi aga@ p oz woHrasnegostawupw rowdczesny, adpee ni e MO
komuni kowany i konkurencyjny obszar, w kt-rym tran
spojgegaeswpodarczego i poprawy jakoSci Oycia mieszka Ec-

w N ™ HQ o —

W niniejszym dokumenci e w ramach realdesattgw dodizavpda
pozwalaj N cnya osi Ngninfncie efektywnego systemu transporto

s p o § e-gogpndarczy MOF Krasnegostawu. Kluczowe w tym zakresie sN in
j akoSci infrastruktury drogowe|j i transportu zbiorow
komuni kacyjnej i ugatwiajN codzienne przemieszczanie
siecidrogowe j , w tym popr awaydhtakioSrceégidanal dydkh, numoUl i wi a
iogranicza czas dojazdu do centr-w miejskich, co bezp
gospodarczej obszaru. JednoczeSnie rozw-j systemu tr .
mi ej ski ej i poprawa standar d- w wiywrk cp coznwaw aanji N\a  npar z 2 wio
udziagu transportu zbiorowego w podr-Uach mieszka@Ec- - w
efektywnoSci przestrzeni mi ej ski ej

Il stotnym el ementem | est takUe integracja system-w t
technol ogi i wspieraj Ncych zarzNdzani e mobilnoSci N.
wprowadzenie system-w dynamicznej inforrtmacna pPpHdafbie
umoUl i wi aj N bardzi ej el astyczne dopasowani e of erty
mi eszka@c- - w. Z kol ei rozbudowa systemu transportu t ul
sektora wusgug oraz wzmacni a Krpsodgestaveuj a Pogadpodamadzya Ua
nowoczesnych rozwi Nza@® organizacyjnych i technol ogic
natinUenia podr-Uy oraz systemyi fiardzoNdzwini las zfelnataN epfre
transportu i |l epszego wykorzystania zasob- w. GNczne
sp-jnego, Zintegrowanego i el astycznego systemu mobi
mieszka® -w, aheatkBbOeuwemaygjnoSi regionu i umoUl i wi a

W ramach danego celu operakyjaregw imotUnrawemycrj-iOniRPodzi
na rysunku 5.1.
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Ef ekt ywny system transporgomswyodvasrpd 2N aj

Rozw: j
i modernizacja
infrastruktury
transportowej

Integracja : g j ot
rozw: j ] : : transportowych
publicznego i innowaciji

Rysunek 5.1 Logika interwencjiwk i er unk ach z azpwe winki sazjfekhéi yegi Bysteam® transportowego
w celu wspierania aktywizacjis p o § e-gogpndarczej

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Rozw- j i modernizacja infrastruktury transportowe]
Dziagania z te]j grupy koncentrujN sifi na poprawie ja
znaczenie dla efektywnego funkcjonowania cagego syste
dr - g oraz budowa nowych odci nk-nwo Siz napcrzzNecsot r pompm M wi
Krasnegostawu, skracaj Nc czasy podr - Oy i zwi nkszaj Nc bezpi
pozwalajN r-wnieU na rozw-j mobil noSci regional nej
gospodarczych orazus pr awni aj Nc pw.z epd ywd rt olveamri-u wszystkich dz
dysponowad nowoczesnN, bezpiecznN i przepustowN sie
przemieszczanie sin mieszka@® -w i przedsinbiorc-w.

I ntegracja i rozw-j transportu publicznego

Rozbudowa transportu zbiorowego i jego integracja na poziomie metropolitalnym to klucz
dozapewnieni a mi eszka@E om real nej alternatywy wo b ec
zwinkszeniu dostfipnoSci transportu publicznego, jego
i turyst-w oraz uruchomieniu nowych pkacgjmesMOF&antto obsza
sin bardziej funkcjonal ny i atrakcyjny do Uycia. Wzr
na zmniejszenie kongestii drogowej oraz popr awfi j akoSci powietrza w regionie
obszar em, gdzie mieszka®y chhAtnie wybierajN autobus)
zamiast samochodu osobowego.

ZarzNdzanie mobilnoSci N i informacj N pasaUer skN

Optymalne zarzNdzanie ruchem oraz wdraUanie nowocze:

znaczNco zwifnksza komfort podr - 0Oy, Kl uczowe jest zape
informacji o rozkgadach jazdy i =zmidanadh Swilkadmoumei kd aj
podr - Oy . Dzinki i ntegracj.i system- w biletowych i
Krasnegostawu st ani e sin obszar em, gdzie podr-Uowanie tran
iwygodne. W pegni wdr o Umn es pd miwania nfivan kg owmolwdnne tr at
op-FfnieE& i winkszN efektywnoSi przewoz- - w.
Bezpiecze@®&®two ruchu i komfort podr - Oy

Zwi fkszenie bezpieczeGtwa na drogach i W przestrze
dami eszka@E -w oraz podr - Unych. wdraUani e nowoczesny
jakwydzielone pasy ruchu, lepsza geometria skrzyUowa€GE
irower zyst - w, mi ni malizuje ryzyko wypadk: - w. Popr awa
orazmoderni zacja infrastruktury transportowej wpgywa n
Po pegnym wdroUeniu tyrcéegidan eany allle zMoOFe cbziindyzm ed|l a wszy s
ruchu, a liczba kolizji i wypadk-w znaczNco sifn zmnie
Rozw- j technol ogi i transportowych i i nnowacij i
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Dziagania w te]j grupi e koncentruj N sih na wykorzys
mobil noSci N oraz technologii wspierajNcych rozw-j zr
transportowe, monitoring ruchu, rionzve-gjr atcj an sspycsrtteun- wa
znaczNco poprawi N j ak oSiKraShegostawu. miDes zika Eow-dw oM@mM i u i nn
rozwi Nza® mieszka®y zyskajN windnkszN elastycznoSi w
bidN mogli skuteczhkNejWzafeKdzel MOBgssapie sif region
dostosowanym do cyfrowej transformacij.i mobilnoSci

Podsumowanie

Podziag dziaga® nakgtrapzyneowdrad @amiae kompl eksowe | str
w MOF Krasnhegostawu. KaUOda grupa dziaga® odpowiada za inny as
razem tworzN sp-jny i zintegrowany pl an poprawy tr
bezpiecze@®twa ruchu. WdroUenie wszyst kKrasnegostaavp | anowan
stanie siif regionem o efektywnym systemie transpor
mieszka® -w, jak i rozw-j gospodarczy.

Cel2Har moni j ny r o-funkcjgnalnpr zestr zenno

MOF Krasnegostawu, kt - ry osi NgnNg har mdruinjkrcyj orncazl wi-yj, pbriizdezsi ter zce

dobrze zorganizowanN, zintegrowanN i zr-wnowaUonN str
bhdadzwijal si i w spos-b planowy, z odpowiednim balansem
usgugowymi , rekreacyjnymi oraz transportowymi. Ni €
suburbanizacji, a przestrze@ jest efektywzpiamzanmy kor zys

zabudowy oraz presji urbanistycznej na tereny otwarte.

System transportowy w takim MOF jest silnie powi Nzany
inwestycje komunikacyjne wspierajN rozw-j zwartych i
zkoncepcj NoriehtedaDegelogment (TOD). Infrastruktura transportowa zapewnia sprawne

pogNczenia zar-wno wewnNtrz MOF , j ak i z jego ot
iprzedsinbiorcom efektywnN mobilnoSi oraz dostfiAp do m

Zhar moni zowany rozw- j przestrzenny i transportowy
mi eszkaCEc- - w. Dzi nki skoordynowanemu pl anowani u i
spogecznoSi MOF korzyst a z przestrzeni mitjwkich
iuOytkowni k-w transportu publicznego, co sprzyja akt)
publicznego. Dodat kowo, racjonalne zarzNdzanie przes
i nwestycyjnej regionu, pob ueddzsaijiNoci orroczzwvo-§i .gospodarczy

Har moni j ny rozw-junkajzemsalrryenmanacza r-wnieO silne

spogecznej, w ramach kt-rych mieszka@®y majN realny
UOyci owej i kierunki rozwoju transmiogg aukadoannsiul it awp p
inicjatyw | okalnych prowadzN do wi nkszej identyfika
cosprzyja budowie kapitagu spogecznego i poprawie j ak:«

Osi Ngnifncie har moni j n e-funkcjonatnegw o jzadanip trudree $ wigloaspaktovee,

poni ewaU wy mag a skoordynowanego dziagani a w wi el u
znaj winkszych wyzwa@E jest integracja planowania przes
wi NOe sin z koniecznoSci N zmian |l egislacyjnych, str
samor zNdowym.

Probl emem | est r-wnielU przezwyci

nU0enie rozbieUnych i
spogecznoSci. Czisto zdarza sin, Ue

poszczeg:-lne jedn
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swoich wgasnych priorytet-w rozwojowych, kt-re nie z
rozwoju cagego MOF. Wprowadzenie zintegrowanych str
przestrzennej wymaga winfnc skutecznerj- (knoyonid ypnoadcnjiio tia nkio

|l stotnym wyzwaniem jest takUe przeciwdziaganie subur
do budowania nowych osiedli mieszkaniowych na terenach peryferyjnych jest trudna do zahamowania,

zwgaszcza jeSli ni e towar zyszjyu jterja nksopnosret kuw eznbtinoar opwoel gic
regul acj e dotyczNce zagospodarowani a przestrzennegogc
skutecznych narzndzi kontroluj Ncych l okalizacjn now

zr -wnowaUonego model u mdoanowania przestrzen

Wymaga to takUe skutecznej edukacji i promocij i i dei
mi eszkaCEc - w, j ak i przedstawicield administracij.i s a
zmiany w kierunku zwartej zabudowy i ograniczenia rozlewania miast, koniec zne j es't ksztagtc
odpowi ednich postaw i SwiadomoSci

ZgoUonoSi problemu wynika r-wnieO z koniecznoSci sync
Z procesami urbanizacyj nymi. Sam r ozw- ji kliczowerjests t r ukt u |
dopasowani e l okali zacji i n wewsythy ic jgaspodarczyehs ik asiaci o wy ¢ h
transportowej, co wymaga dgugoter minowego pl anowani
strategii do zmieniaj Ncy cdospadarézychwar unkowa@® spogdeczno
Dziagania przewidziane w ramach tego celu umoUl i wiaj!
transportowego z politykN przestrzennN, co prowadzi
KIluczowym aspektem | est stworzeni epoelfietkytkyN\NNn p c b e ssttrrz
iwdr oUeni e dgugofal owe|j polityki mi eszkani owej . Wp

funkcjonalno-przestrzennego oraz ograniczenie skali wydawania decyzji WZ pozwala na zapobieganie
chaotycznemu rozwojowi urbanistycznemu oraz rozpraszaniu zabudowy.

Dziagania te wspierane sN przez wdraUanie koncepcji

aktywnoSci wok:-§g dobrze skomuni kowanych wnzg-w trans
teren-w objAtych miejscowymi pl anam({ MBABpspodapowgnoiz:
dol epszego planowania inwestycj.i i ochrony teren-w ot

Zintegrowane zarzNdzani e mul timodalnym systemem tr:
organi zacyjnych, takich jak z wibNzoerko weigrod z yugsnpi rnanwyn i ds .p

irealizacjnin inwestycji transportowych, dostosowuj Nc | €
rozw- j mechani zm-w wsp-gpracy samor zNd-w oraz zes
zamobi |l noSi i transport Zbiorowy, decyzje dotyczNce r

podej mowane wW spos-b skoordynowany.

Kompl ementarnym el ementem dziagaE& | est wprowadzeni e
mobil noSci zar-wno na poziomie administracji, jak i

warsztaty w szkogach, regional ne tfyow al onkoablinlyncohSc z wior
SwiadomoSi ekologicznN i mobilnoSci owN mieszka@Ec:  w,

dowi nkszej akceptacji i skutecznoSci wdraUanych dziag:
Dzinki t &Krasnegds@Wu osi Ngni e model nowoczesnej, dobrze zea
przestrzeni, w kt-rej transport, zabudowa i funkcje ¢
zapewniaj Nc komfort i wysokN jakoSi UOUycia mieszkaEcon
Podsumowuj Nc, realizacj a h a r mefunkcjoraleegm jestr madamien u prze
wymagaj Ncym kompleksowego podej Sci a, zaangaUowani a \
pl anowani a. Tyl ko dzi nki szeroko zakriogonymwidawagame j
dobrze funkcjonuj Ncej i a Knasamdgastawun W j z phkzesite zehi omwu Md

zaplanowanych w ramach niniejszego dokumentu zorientowanychnawdr aUani e rozwi Nza @& s
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osi Ngnieciu celu operacyjnego 2 wyr - Onil mo Un a zbi
na rysunku 5.2.

Har moni j ny r-Huzkeponglnypr zestr zenno

|l nt egr ac]j Monitorowanie

_Planowanie przestrze Edukacja

_Uansponen1

i mobil i partycyp i promocja _

i zar zNdz a zr - wnowaUo

Rysunek52Logi ka interwencji w zakresie dziaga@® prowadzNcych dc
funkcjonalnego

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Dla realizaciji przyj ntego c eagegowanyphr vo pzeneahwanwm z bi - r
obszarach interwencji, kt -re odpowiadajN r-Unym aspektom har mo

funkcjonalnego w MOF Krasnegostawu. KaUOda z tych grup obejmuje konkre
skgadaj N sin na kompleksowN strategin poprawy funkc]j
UOycia mieszkaCEc:  w.

Planowanie przestrzenneiz ar zNdzani e urbanistyczne

Ta grupa dziaga® koncentruje sifn na strategicznym p

urbanistyczny oraz optymalizujNc rozw-j obszar-w mie
dzi aga ®rash€gestawu uni kni e niekontrol owanego rozl ewani a
nnef ekt ywne wykorzystanie przestrzeni i popr awi dos
mieszkaniowa i model funkcjonalno-pr zestr zenny umoUl i wi N racjonal ne
mi eszkani owy c hgospadargzych,coeyit hszy atrakcyjnoSi inwestycyj

Oycia mieszka@Ec: - w.

I ntegracja zarzNdzania transportem i mobilnoSci N

I ntegracja =zarzNdzania transportem i mobilnoSci N po
organi zacij. i rozwoju transportu publicznego or az
mindzygmi nnego zapewni jednol itN polityknhprzegespyr tsa
nal epszN jakoSi usgug, integracjfi taryfowN i efektywn
robocze pozwol N na ScisgN wsp-gprach gmin, co ugat wi
dostosowanie rozwoju przestrzennego do systemu tr ansportowego. Po wdroUeniu
Krasnegostawub nidzi e miag sprawnie funkcjonuj Ncy, mul ti moda

dor zeczywi stych potrzeb mieszkaCEc:  w.

Edukacja i partycypacja spogeczna

Edukacja i partycypacja spodjeczna odgrywaj N kluczowN
or az racjonal nego zagospodar owani a przestrzeni. Sz k
urzindni k- w i mieszka® - -w w zakreszenmedpd, no8cipr e {pd
nal epsze decyzje i winkszN SwiadomoSi spogecznN. Pl a
ot wartoSi na opinie spogeczne, a wsparcie inicjatyw
nar zecz poprawy | ak o Satu Wpefkie BIOFrKzasnegostaivu sttraamisep si i1 bar d;
zaangaUowanN i SwiadomN spogecznoSci N, w kt-rej mies
decyzyjnych dotyczNcych mobilnoSci i rozwoju przestrz
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Monitorowani e i promocja zr-wnowaUonego rozwoj u

Systematyczne monitorowanie i promocj a -furkcjen@rgrE z wi Nz a
pozwal a na skuteczne zarzNdzani e procesem zmian or
dapodej mowanych inicjatyw. Narzndzia monitorowania po
dzi agaG, a regularne raportowanie pomoUe w ich optym

organi zacja wydarze® takich jak ®Boracpaij £kif oTwadz imo@ i |
zwinkszN spogeczne z aa nigmliyki vemsportewejiprdestrzennajgt o wa n

Podsumowanie

Dziagania podzielone na cztery grupy skgadaj N sifi na

rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego w MOF Krasnegostawu. Po ich pegnym wdroUeni
stanie sin dobrze zorganizowanN, skoordynowanN i zr -
rozw-j transportu wspiera racjonalne uUytkowanie tere

Cel3Ur bani styka zorientowana na

Urbanistyka zorientowana na mobilnoSi to spos-b kszta
sprzyja efektywnemu, dostfApnemur dnspgomnowearo.neWut &kisn
przestrzennym priorytetem jest el iminacja nadmiernej

zapewnienie gatwego dostfinpu do podstawowych usgug i
zbiorowego, rowerowego i pieszegoz ukgadem urbani stycznym.

Obszar funkcjonalny, kt-ry moUna okreSlii jako posia
charakteryzuje sin wysokN gninstoSci N zaludnienia w c
transportowych, co zapewnia efektanmwrcaeSi kkomwercizknodsjii i
dgugich podr-Uy. Struktura przestrzenna jest sp-jna i
o funkcjach mieszkalnych, usdgugowych, rekreacyjnych o
rozw: j centri-mi ejoskca,l nwckt -rych mieszka®y mogN real.i
potrzeb bez koniecznoSci pokonywania duUych odleggoS
ruch samochodowy i ogranicza negatywne skutki suburbanizacji, takie jak rozpraszanie zabudowy

izwi nkszone zapotrzebowanie na infrastrukturfi drogowN
Dodat kowo, w dobrze zaplanowanym systemie transpor
do transportu zbiorowego i infrastruktury pieszo-r ower owej . WAzgdy przesiadkowe i
dostnpne pieszo, a ich otoczenie zapewnia komfortowe
postojowe dla samochod-w sN plapyowaeedwmspowady swrpt
mi ej skiej, a parkowanie w newralgicznych punktach jes
pieszych i rowerzysboner f Waur owatdrehi euwbu uspokojonegec
przestrzeni dla mieszkaCEc:  w, ograniczaj Nc hagas, e mi

ruchu samochodowego.

Taka organizacja przestrzeni i transportu znaczNco po
hagasu, zanieczyszczeE i kork-w prowadzi do bardziej
dostfipnoSi transportu zZzbi or owmg ower orwezw- 7 wiifrkfsrzas t ma
spodjecznN, zapewniaj Nc mieszka®om r-wne szanse w do:
uporzNdkowanie przestrzeni sprzyja aktywnoSci fizyczn
na zdrowie miesz&bEomforta Uyci a.

Realizacja urbanistyki zorientowanej na mobilnoSi sta
zagadnieni a or az koniecznoSi zmi any zar - wno i nfras
domobil noSci . |l stniejNce bariery urbanistyczne, taki e
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miejsc objfAtych mpzp oraz brak zintegrowanego zar zNd:z
dziaga® i dfjugoterminowej strategii wdroUeniowej

Jednym z naj wininkszych wyzwaE& | est przegamani e domi |
przezl ata ksztagtowad spos-b funkcjonowania przestrzeni
mi ejsc postojowych i wprowadzenie restrykcji dotyczNc
zoporem spogecznym, dlatego niezbndna jest edukacja i

Il nnym problemem | est koniecznoSi skoordynowania dzi a
dewel oper - w i mi eszkaC@c: - w. Pl anowani e przestrzenne
podej Sci a, kt-re obejmie zar . -wno pol iot,y kmii emibaijdskeN, s |
inwestycje w infrastrukturn transportowN, whnzgy prz
publicznych, co wiNUOe sif z wysoki mi koszt ami oraz dg

Kol ejnym wyzwaniem |est pogodzeni e potrzeb ochrony
Zwi Rkszenie ginstoSci Zzabudowy w centrach mi ast or a
starannego planowania, aby uni knNIi nadninerw eji eil mtne/rcshy.

Mi mo tych trudnoSci, osi Ngnifncie <celu jest kl uczow
mieszka@® - -w i dgugoter mi nowego Krasnegostawwa Skuteezmpo rozwoa
urbanistyka zorientowana na mobilnoSi pozwol i na st
przestrzeni miejskiej, kt-ra bnhndzie sprzyjal zar - wno
regionu.

Zaproponowane dziagani a prowadzN do stopni owej to
itransportowego, eliminujNc jego dotychczasowe dysfunl
przestrzennych & mobilnoSciowych

sp-jne planowanie rozwoju urbanistycznego i tran:
pod infrastrukturn transportu Zbi orowego i rower
zabudowy. Odpowiednie planowanie miejscowego zagospodarowania przestrzennego
umoU wi a tworzenie zintegrowanych osiedli, w kt-ry
usgug i mi ej sc pracy w obrnbie wdgasnej dzielnicy
od samochodu oraz zapewnienia efektywnego funkcjonowania systemu transportu

publicznego;

tworzenie przestrzeni przyjaznej mi eszka® om pop
uspokojonego i kameralizacjn wulic. Takie dziagan
uUOytkowni k-w przestrzeni publicznej, z rbardziejj sz aj Nc
atrakcyjnymi do Uyci a. Wprowadzeni e zmian w organ
negatywnych skutk-w niekontrolowanego ruchu samo
napotrzeby pieszych oraz;innych uczestnik-w ruchu
poprawa dostfpnoSci do transportu zbiorowego i i
przebudown przystank- -w i stacji kol ejowych w spos
zograniczonN mobilnoSci N. Powi Nzanie rozwoju urbza
pozwala na stworzenie sieci wnhzg-w przesiadkowycth
iumoUl i wi aj N efektywne podr - -Ue be;zz koniecznoSci ul
wprowadzeni-zi ebl goinkeijt nionf rastruktury w otoczeniu di
Ssprzyja poprawie estetyki oraz jakoSci Srodowi s
korytarzy wzdguU ci Ng-w komunikacyjnych jskieyi nksza

-

wWyspy ciepga oraz poprawia warunki akustyczne i w

Dzi ki wdr oUeni u Krygsoegostaiva isa @ @ Ee MOF i bardzi ej zwartyn
izintegrowanym obszarem miejskim. Mieszka@®y bnrndN mo:
mi ejsca zamieszkania, a transport publiczny stanie si
Przestrze@® publiczna zostanie uparezNdokioewsaznyac hi od caszt or soc
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atransport zbi orowy zapewni efektywnN obsJugin mieszk
naSrodowi sko, poprawi sifn jakoSi Uycia i wzroSnie atr
jaki i nwedDromgwnia proponowane dloa ymie®s b uaanteivendjane go ¢ ¢

przedstawionych na rysunku 5.3.

Ur banistyka zorientowana na mo

Przest Zastosowanie
miejska jako Tworzenie b g i kiélaneg) ¢
czynnik samowystarczalnyc infrastruktury

Integracja Opt ymal i
planowania komunikacyjnegd
przestrzennego infrastruktury
i transportowegc transportowej

wspier jednostek osadniczy w przestrzeni
mo b i | transportowej

Rysunek 5.3 Logika interwencji w zakresiek s zt agt owani a urbanistyki zorientowanej

Tr - dpo:acowani e wgdasne

Wramachcelu:Ur bani styka zor i endnmowama wya -manbill rkd $8ifka grup d

te obejmujN zar-wno aspekty planistyczne, |jak i t echi
realizacja umoUl i wi stworzenie obszaru funkcjonal ne:¢
przestr zewsnpei ebriiadiN si 8 wzajemnie, eliminujNc bariery w

Oycia mieszka@Ec: - w.
Integracja planowania przestrzennego i transportowego

Ta grupa dziaga® koncentruje sin na strategicznym

itransportowego, el i minujNc dotychczasowe dysfunkc]
wzagospodarowani u przestrzeni . I ntegracja tych dw- ¢
zarzNdzanie mobilnoSci N, zapewniajNc mieszkaEG om dos
dobrze zaplanowanych i funkcjonalnych usttrywckt Wrziwrgbaadm i
Krasnegostawu bndzi e rozwijag sifn w szpohaotycknej sybubamzboik owany ,
ami eszka®y bndN mieli gatwy dostfip do usgdug publiczn
Optymalizacja ukgadu komuni kacyjnego i infrastruktury

Dziagani a t e maj N kl uczowe znaczeni e dl a poprawy

orazzwi nkszeni a j ego atrakcyjnoSci . Ef ekt ywna orgart
okogoprzystankowe] i winzg-w przesiadkowych pozwala n
zbiorowym, co z kolei zachnca mieszkartGca wz doameclygaaw
Zreali zowani e tych dziaga® doprowadzi do Znacznego
wmodal nym podzi al e Kpasndgostally st aani MFsz @rem o wysoki ej

infrastruktury publicznej, sprzyjajNcej efektywnym pr
Przestrze@ miejska jako czynnik wspierajNcy mobil noSi
Przestrze@® miejska powinna byl projektowana w spos:
ograniczenie dominaciji ruchu samochodowego i zwi Rksz¢
j akoSci Oyci a. Redukcja |liczby mieposc30pazrkningjoswya hh:
Zzanieczyszczenie powi etrza or az l'iczbn wypadk-w drag
przestrzeni pieszych zwi fksza atrakcyjnoSi centr - w

Realizacja tych dzilkiggrmedbstasvps mavmi e Ugi ™MOFbszarem bardzi
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mi es z ka E&c om, gdzie priorytetem bnAndN bezpieczne i kor
i rowerem.

Tworzenie samowystarczalnych jednostek osadniczych

Dziagania te majN na celu tworzenie osiedl:i i centr
realizacjn codziennych potrzeb bez koniecznoSci pokon
ur banistyczna wspiera rozw-j tnegatyws e skutki suburbdnizagjicr o we g o |
Powdr oUeni u t ych Krdsnegastgveu® nMQKF e charakteryzowag sin
zorgani zowanN zabudowN, ograniczaj NcN koniecznoSi k
mobi | noSir opweersozw\N . i

Zast osowan i -gieldng mkastruktary w przestrzeni transportowej

Uwzgl Adni eniee lbogmekji tinmfrastruktury w przestrzeni tran
jakoSci Srodowi ska mi ej skiego, redukcij i zanieczysz
gospodarowania wodN opadowN. WdKrasbegostaveuztweé gic&k srzoyz Wio Kk @m
mieszka@E® - -w i poprawi estetykn obszar-w miejskich.

Podsumowanie

Podziag dziaga® na powyUsze grupy pozwala na bardzi
urbanistyki zorientowanej na mobilnoSi. KaUda z tych
przestrzeni i systemu transpor provadzigloharmanijnego roomoju ws p - | n a
obszaru funkcjonalnego. Ostatecznie, MOF Krasnegostawus t ani e si i nowoczesnym, zr
iprzyjaznym dla mieszka@E -w miejscem, w kt-rym transyg
bardziej efektywne i komfortowewar unki do Uycia oraz podr - Oy.

Cel& Wz mocnieni e mobil noSci i ndywi dua

funkcjonalnek o mf or t owe warunki dl a wuily
niezmotoryzowanych

Obszar funkcjonalny spegniajNcy ten cel to przestrzec
kluczowN rolf W organizacij.i codziennego Oyci a mi es
zorientowany na potrzeby pieszych,E rtorwenmsportt-uw ds ol
(UTO) , zapewniajNc im pgynne, bezpieczne i komfortow
przestrzenne uwzglhidnia sp-jnN siel infrastruktury pi
wihzgy przesiadkoweedunk ®&¢ jsic,a mpelarcegac]| i i usgug. Wysoke
mili sprawia, Ue podwowdime ioNas-zoaes f opt piuklszozny) st aj
i wygodne.

Taki MOF cechuje sifn wysokim poziomem dostipnoSci do
barier architektonicznych i komuni kacyjnych oraz zape
irowerowych. Ruch samochodowy | est uspokojony, a pr
wspos-b sprzyjajNcy mieszka@com, w tym osobom stars:
mobilnoSci. W rezultacie mieszka@®y chitniej korzyst a
na popr awh jakoSci Oyci a, zdrowi agopuwpggyxwwnmedao anspio
naSrodowi sko. Powi Nzania funkcjonalne mifdzy jednostk
wygodne pogNczenia rower oWer aicj pi esspzoej,ecemejspr wgjr@si a
turystycznej i rozwojowi gospodarczemu.

Osi Ngnincie celu jest zadaniem zgoUonym i wi el owy mi
koordynacij.i dzi aga @& 1iwinfrastiulduralnym, odsgarizacyjreym,h edukacyjnym
iplanistycznym. WdraUanie rozwi Nza® sprzyjajNcych mob

na bariery wyni kaj Nce z przyzwyczajeE& spogecznych
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Ograniczenie |liczby miejsc parkingowych, wdraUanie st
na przyjazne pieszym i rowerzystom mogN spotkal sin
prowadzenia skutecznej pol i teckych.i nf or macyj nej i konsu
I nnym wyzwaniem jest potrzeba integracij.i system-w tr
koordynacij.i mindzy r-UOnymi jednost kami samor zNdowy mi
infrastruktury rower owej i pieszej wiokUe h sinfak a dk avi
finansowych, co wymaga racjonalnego planowania i wyko
Ponadt o, zr - Uni cowanikeasndgostakuc§ pmawina, MO&E potrzeby mi
poszczeg-lnych gmin mogN sin r-0Onil. Podczas gdy w m
ul i c i rozw- j infrastruktury rowerowej, na obszarac
zintegracjN zabudowy zagrodowej z usgugami oraz rozw-
Mi mo tych wyzwa@® skuteczna realizacja dziaga®& przycz
redukciji emi sj i z transportu oraz zwinkszenia atrak
mobil noSci indywidual nej , ws me, eppzavgli Nna esjworzene wMQFz ani a  f
Krasnegostawuj ako nowoczesnego, dobrze skomuni kowanego i Z |
mieszka®y mogN komfortowo przemieszczal sifi bez koni
Zaplanowane dziagania obejmujN szeroki zakres interw
politykn edukacyjnN i promocyj nN. Budowa i modernni z ;i
nast worzenie sieci tras umoUliwiajNcych dotarcie do

l okalne, wnzgy przesiadkowe, mi ejsca pracy i atrakcj e
zapewniona dzinki jednol ity m egatjiaptadosvanih dranspgtowegoe kt o wa n

Z przestrzennym.

Dzi ki wdraUani u stref uspokojonego ruchu oraz k ame
uUOytkowni k-w niezmotoryzowanych, a przestrze@® miejske
si A pieszo i rower em. Wprowadz evwsipd er aj WicNzaEmiomfi 1 &t
jakst oj aki rowerowe, parkingi rowerowe, systemy przewo:
nar o0z w- j multimodalnych podr-Uy i zwifAkszenie atrakcy]
|l stotnym el ementem dziaga®& jest rozw-j edukacji i pro
kampanie dotyczNce bezpiecze@E&twa rowerzyst . -w, organ
ruch rowerowy, a takUe wdraUaBueceowahier $wir azvemo &ei ek
oraz wiedzy o wpgywie transportu na kIl i mat i jako$s
transportowych mieszkaE&Ec:  w, co w dgugi ej perspektywi
mobil noSci

W ramach tego celu moUna wyr-Unii kilka grup tematy
infrastrukturalne, organizacyjne, jak i edukacyjno-pr omocyj ne. Podzi ag dzi aga@

na rysunku 5.4.

Wzmocnienie mobilnoSci i ndywi-komif oef owspwear ali
niezmotoryzowanych

Rozw- Bezpi ec:

Planowanie
i integracja przestrze
dl a mobi
niezmotoryzowane

Edukacja

i modernizacja i dostosowanie Il nt egr ac|j i promocja

infrastruktury przestrzeni niezmotoryzowanej
pieszej do mobi transportem publicz
i rowerowej aktywnej

mobi l n
aktywnej

Rysunek 5.4 Logika interwencji w zakresiewz macni ani a mobi I~noéci indywi dual nej W
funkcjonalnych i zapewni ernuicah uk odnhfao rutUoyw ykcohw nw akr-uan kn-ive z mot or y z
Fr-dgo: opracowani e wgasne
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Pl anowani e i integracja przestrzenna dla mobil noSci n

Grupa ta obejmuje dziagania majNce na celu takie plan
bynjat uralnym wyborem w codziennych po dmoweklbasgvhplanywg Nc z e n

zagospodarowania przestrzennego, a takUe integracja z
Ue mieszka®y badN miel. kKr -t s zub rowkesem,tca ansnejszydion pokona
zal eOnoSi od samochodu. Po wdroUeniu tych dziagaG

urbanistycznym, w kt-rym podr - -Ue aktywne stanN sifi wy

Rozw- j i modernizacja infrastruktury pieszej i rower o
Poprawa nawierzchni, rozbudowa s troaverowyah orazgapewoiener o wy c h
ci NggoSci tras dla niezmotoryzowanych pozwol N na

infrastruktury. Dzinki tym dziaganiegmjmkeSckaErywszyok
ipi eszych, a takUe gatwiejsze pogNczenia z mi ej s c ami

publicznego. Po wdroUeniu tych dziaga® MOF bifdzie c¢h
pogNcze @ opweersozwoy ¢ hi,a juNmcoNJ Isipk awne przemieszczanie sinf.

Bezpiecze@E&stwo i dostosowanie przestrzeni do mobil nosS
Bezpiecze@E&stwo j est kl uczowe dl a rozwoj u mobil noSc
obej muj Nce uspokajani e ruchu, el iminacjh barier ar
ipoprawin widocznoSci przejSi dla pieszych wpgdgynN na
podr - Oy. Po ich wdroUeniu MOF stanie sifi przestrze
niezmotoryzowani, a ulice i skrzyUswdama BYWdBi omogZet
el iminacj.i ofiar wypadk-w drogowych.

Il ntegracja mobilnoSci ni ezmotoryzowane|j Z transporten
Rozw- j infrastruktury przystankowej, budowa parking:-
ipoprawa dostfApu pieszego do transportu zbiorowego u:{
wramach jednej podr - Uy. Dzinki temu mieszka@®y biadN m
podr - Uy na autobus czy poci Ng, co przyczyni sifn do og
tych dziaga® MOF bifidzie cechewawy tsi d&nsvysrotkdwy cnht,e gg dazi
aktywny i zbiemoawe BidNuwznajpegni al .

Edukacj a i promocja mobilnoSci aktywnej

Ksztagtowanie SwiadomoSci mieszka® -w poprzez kampa
transportu rowerowego | est niezbndnym el ementem zmia
akceptacjnin nowych rozwi NzaE i zwi ikszwelorldaz zbriarmsp dr
ni ezmotoryzowanego. W rezultacie, po wdroUeniu tych
mobil noSi aktywna jest naturalnym wyborem, a mieszka

pgynNcych ze zr-wnowaUonego transportu.
Podsumowanie

Po pegnym wdroUeni u wkasnegostdawusthaodizeé agiafE MOFestrzeni N o

Oyci a, w kt-rej mi eszka®y mogN komfortowo poruszal
biidzie zintegrowany z mobilnoSci N aktywnN. W-kaUdej
rowerowe, a infrastruktura bidzi e dostosowana do potrzeb wszystkicl
starszych i ni epegnosprawnych. Ulice bnrndN zaprojekto
aprzestrzenie publaikcyzpeymiamNesisBamir do Uycia i Sphc
perspektywie takie podej Scie doprowadzi do zmniej sz

Strona 75



Plan Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Miejs

ipoprawy jakoSci p 0 w Krashegastawu wz oy mioMy mM@PF zykgadem zr - w
mobil noSci

Cel55Obni ileni e negtatymwhepgot wpisy wlir od o v

Obszar funkcjonal ny, kt - ry skutecznie minimalizuje
cechuje sin przemySlanN organizacjN systemu transpo:¢
jakini skoemi syjny. Kluczowym el ementem |jest znaczNcy
charakteryzuje sin n o we ¢ zememisyjnym, ob@ymalnyra mvykonzystakiem

zasob-w oraz wy s okN integracj N z i nny mi arfsppnt ma mi m
wsp-gdzielony i pieszy. Tramsp bdr tzotrgwarn awwafynk adjzo m k|
whzgom | ogistycznym i mi krohubom miej ski m, co pozwal
wcentrach miast. Wprowadzane sN inteligentne systemy
pojazd- w, a ruch tranzytowy |jest kierowany na obwod

na obszarach zurbanizowanych.

Przestrze@® miejska |jest przyjazna dzlelanej $frastdilkduyj s ka dz

zazielenianiu wulic oraz rozwi NzaE® opartych na reten
ikolejowe majN elementy zieleni, wpgywajNc nie tyl ko
Par k&Ri de oraz Ki ss&Ride redukujN liczbn prywatnych
korzystaniu z transportu publikafeyo.koWzystkdajmN Sz odyp
iekol ogicznych fpomrawoibaijlfhcoStym samym jakoSi powi et r

iogr ani czaj NeTakiemiastg cry reGi@h charakteryzuje sifi wysokim komfortem Uycia, dzifki
czemu przyciNga zar-wno mieszka@E-w, jak i inwestor-w, stajNc sifi bardziej konkurencyjnym
obszarem pod wzglfidem gospodarczym i turystycznym.

Osi Ngnincie celu AObniUenie négadpwnsfoowp gsWu proaes.
iwi el oaspektowym, wymagaj Ncym podej Sci a systemowego
interesariuszy. Problem wynika z kilku kluczowych wyz

Przede wszystkim modernizacja transportu wymaga o0gro
wzakresie zakupu zeroemisyjnego taboru oraz budowy 1

gadowani a pojazd-w elektrycznych czy mi kr ohuby | ogi
transportowych mieszkaEci konidcane jest wpoowaslzeniegodpgvaiednictva g y
zachnt i rozwinifncie infrastruktury wspierajNcej mobi

Kolejnym wyzwaniem jest potrzeba integracji polityki transportowej i przestrzennej. Ograniczenie
negatywnego wpgywu transportu na Srodowi sko wy mag a

uwzgl ndni a zar - wno rozw- j i nfrastr uk brazr promowania k i ocC
kompakt owego model u rozwoj u mi ast . Wprowadzeni e 0 C
iwyprowadzeni e ruchu tranzytowego z centr-w miejsco
zwgaszcza ze strony os-b, kt-re dojfNcbpzasl bygampchyge

gj-wnego Srodka transportu.

Dodat kowym problemem jest zarzNdzanie ruchem towar ow
zj ednej strony ograniczenia |iczby pojazd-w dostawczy
Sprawne|j obsgugi |l ogistycznej, z w(§ a scemnerae. Zmiana b | i ¢z u
podej Scia do | ogistyé&feknti yewmsykdlj miodedMdir odeamiNdzani a §
niezbhndne, ale r-wnieU skomplikowane organizacyjnie i

Dodat kowy m aspektem s N kiwvewdr ®Uenhieehnlodtogliicgenret nyc h
Transportowych, system-w zarzNdzania mobilnoSci N oraz
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dziagani a, kt -re wymagaj N zar-wno duUych inwestycji,
r-Uny mi podsystemami transportowymi

Podsumowuj Nc, osi Ngnificie celu obniUenia negatywneg
procesem zgoUonym, wymagaj Ncym r-wnoczesnej Tealizac
odprzestrzennego, przez transportowy, po technol ogi
mieszka® - -w i przedsinbiorc-w do korzystania z bardzi

edukacyjnych oraz wypracowania skutgecznych mechani zm:

Dziagania przewidziane w ramach celu AObni Uenie nega

przyczyniajN sifn do znaczNcej poprawy jakoSci powi €
iograniczenia hadgasu generowanego pr ze zizeroemidyjnydr o go wy .
w transporcie publicznym oraz towarowym znaczNco red
dat ransportu rower owego i pieszego ogranicza i czbi
osobowymi.

Bardzo waUnym aspektem jest popr awa organi zaciji tr
|l ogi stycznych, mi ej skich mikrohub-w oraz stref prze
towar - w i ograniczenie I|liczby <cinUar - weknopozeaSmriag Nc
inteligentne systemy transportowe i dynamiczne zar z N
wykorzystanie istniejNcej infrastruktury, CO zmniejs
naredukcjn emisji spalin.

Dziagania zwi Nzane 2z planowaniem przestrzennym, taki
bgnkiiteloonej infrastruktury, ograniczaj N wpdyw trans,
iograniczaj N efekt mi ej ski ej wyspy ciepga. Zielone p

przestrzeni miejskiej, co sprzyja aktywnym formom transportu.

Wszystkie te dziagania wzajemnie sifn uzupedniajN, t w
lch wdroUenie nie tylko ograniczy emisjn, ale takUe
mieszka® -w, co pokazuje, UedpbUypppoowanyagbiw-redbiiag:
celuu w ramach kt-rego moUna wy,przesmwidnycbnaoybuskn 5. - w i nt er w

Obni Uenie negatywnego wpgywu trantg

ZarzNdzani e
i infrastruktura transportowa
mi ni mal i zuj

Ochrona tere Zr -wnowaUona |
i b §zielkna infrastruktura transport towarowy

I nteligentne
transportem
i monitoring ruchu

Ekologizacja transportu publicz
indywidualnego

Rysunek 5.5 Logika interwencjipr owadz Ncych do obni Uania negatywnego wpgywu

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Ochrona teren-w zi=<iélanainfeabtrukturd gnki t no

Ta grupa dziaga® obejmuje rozwi Nzania przestrzenne i

urbanizacjiit ransportu na Srodowisko. Powstrzymanie zabudo
obszar-w zielonych pozwala zachowal natural ne ekosy
ihydrol ogiczne. Wdiglond]) nfrastriktury §viidoszdrze dransportowym zmniejsza
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zanieczyszczenia i ograni cza hegnagestawuDszti airkii e tsyim dbza radg:
odporny na zmiany klimatyczne, a przestrze@® publiczna

Ekologizacja transportu publicznego i indywidualnego

Dziagani a z t ej grupy koncent+ ugeMemisyjnyth technologipr owad z
transportowych. Dzinki moderni zacji floty transpor
wsp-Jgdzielonej mobi | n&8:xaimieszkadey ijNsmieldostrip do ekolmgicsnych

Sodk- w transportu. MOF Krasnegostawu po wdroCeniu tych dzia@(E bidzie charakteryzowad sin
nowoczesnym, czystym transportem publicznym, co zwifkszy jego atrakcyjnoS | i ograniczy
Zzanieczyszczenie powietrza.

Zr -wnowaUona logistyka miejska i transport towarowy

Skuteczna logistyka miejska minimalizuje negatywne skutki transportu dostawczego. Wprowadzenie

mi krohub-w | ogistycznych, wnzg-w transportowych or a:
pozwala na efektywniejszN dystr Kbhsneggstawutbdiwari ew.p oWi @ad a\
zoptymali zowany system dostaw, kt - ry ograniczy 1liczt
izmni ejszy presjn na infrastrukturn drogowN.

ZarzNdzanie ruchem i infrastruktura transportowa mini

Dziagania w tej grupie skupiajN sifn na wyprowadzeni

orazzachncaniu do korzystania z transportu publicznego
obwodnic oraz system-w Park&Ride zmniejszy sin liczba
powi etrza i ograniczy hagas.

I nteligentne systemy zarzNdzania transportem i moni to

Nowoczesne technologie pozwalajN na skuteczniejsze z

Inteligentne systemy transportowe umoUliwi N optymal:i
dozmniejszeni a emi sji i zuUyci a pal i wa. Dzi Anki Sy s
Krasnegostawubidzi e w stanie dostosowywal swoj N politykn tr
Organi zacj a i wsp-gpraca w zakresie wdraUania ekologi

Ostatnia grupa dziaga®& dotyczy aspekt-w organizacyjny
kl uczowe dla skutecznej realizacji polityki transpor
zarzNdzania umoUl i wi dgugot emafiepsayohvprmktyk.l anowani e i wdr a

Podsumowanie

Po wdroUeni u t yKeabnegdstaivasjtaa®® iMMOFsi i regi onem o wysokiej |
zef ektywnym i zr - wnowa@Gmmsymr spwymmerkt - ry mi ni mal i zu
nak |l i mat i otoczenie, zapewniajNc jednoczeSnie wysoki

PAKI ETY DZI AGAGE

Dla osiNgnifncia cel-w operacyjnych przyjfAato w Plani
okreSlajN zakres i ki erunek konkretnych dzi agaE: inte
transportu (sektory). Dla MOF Krasnegostawu ok r e S| ono sektor y: kol ej owy, a
rower owy, pieszy i przestrzenny. Proponowany , zbi -r |
abywprowadzag zagoUone, poUNdane zmiany w kaUdym z se
zr -wnowaUonej, prayobziyiomo $oiszczeg- | ne dziagania w r-0Un

poszczeg-lnych seklDpakivet Word@hnaga€
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Pakiet 1
Racjonalne planowani e przestrzenne

rew

Pakiet 2
Ksztagtowanie zr- -wnowaUonej przestrze

|¢

Pakiet 3
Dostnpna i atrakcyjna przestrzeEE

|¢

i
m‘
2.
(0
4

4
Polityka rowerowa korzystna dla spogec
Atrakcyjny transport zbiorowy

eto6
tem transportowy odpowi ¢

i
Q
2.

Zintegrowany

n
<
n

Pakiet 7

Bezpi

(¢}
(@]
N

na

©
—
N
D
(7]
—
=3
N
D
<
@)
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Pakiet 8
Ef ekt ywne gaCGcuchy dostaw

|¢

Pakiet 9
Zielona transformacja w niskoemisyjny transport

|¢

|¢

Pakiet 10
Kapitagiedukpedmany odpowiedzialne zaangaUov

Osi Ngnincie cel-w operacyjnych umoUl iwia realizacj a
izori entowanych na r-Une sektory zwiNzane z transpo
wpakiety, kt-re sN powi Nzané&2z celami operacyjnymi (t
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Tabela52Zest awi eni e zwi Nzk-w mifndzy osi Nganiem cel -w operacyjr
Cele operacyjne
Efglftl 1:n Cel 4: Cel 5:
syst)(/evr\; y Cel 2: Cel 3: Wzmocnieni{ Ob ni 0
: Harmonijny| Urbanistykay mo b i | |negatywne
Pakiety transportowy ny : ISty : : : gatywneg
WS Di el r o z w +{zorientowani indywidualneg wp Gy Vv
P | przestrzenng na ws pi er| transportu
aktywi . . .
] funkcjonalny mobi | | powi N na
spoGe : .
funkcjonalneg § r od o
gospoogo
Pakiet 1:
Racjonalne planowanie przestrzenrevitalizacjq V V V V V
i rozw-j chronince §&r
Pakiet 2:
KsztaGtowani e zr - wn V V

przyjaznej mi eszkacacd
Pakiet 3:
Dostnpna i
Pakiet 4:
Polityka rowerowa ko
gospodar ki i Srodowi s
Pakiet 5:

Atrakcyjny transport zbiorowy

Pakiet 6:

Zintegrowany system transportowvyl p 0 wi
potrzebom struktury osadniczej

Pakiet 7:
Bezpieczna
Pakiet 8:

Ef ekt ywne
Pakiet 9:

Zielona transformacja w niskoemisyjny transpc
Pakiet 10:

KapitaG d&seulukasja dadpowiedzialn

atrakcyjna

< < 1< <

< < < [ K| <

przestrzecd

<

Gacecuchy dag

< <I <K< < < <

<

zaangalowanie dl a wspg

Fr-dgo: opracowani e wgasne

KaUdy z cel-w horyzontalnych i operacyjnych ws kazu
transportowego i osadniczego w MOF Krasnegostawu oraz aspekty funkcjonowania obszaru
uzyskiwanewpr zyj intym horyzoncie czasowym w rezultacie wdr :
Kierunkiiz akr es, ramy dziaga® koniecznych do przedsinwzin
przez cel e. Pakiety nat omi ast opisuj N zZzbiory inter
dokonywanie zmian funkcjonowania systemu transportowe go W poszczeg-l nych sekto
skoncentr owwaynber asnN crha char akterystykach, el ementach sy
celu wprowadzeni e korzystnych Zzmi an, osi Ngnifcie z

poszczeg-lne aspekty funkcjonowania systemu transport

Wszystkie przedstawione w Planie el ementy, przyjnte

dobrane na podstawie charakterystyki MOF Krasnegostawu i dopasowane do |l okalnych
i specyfiki obszaru. Og - &, mniwersalne zalecenaw z akr esi e wdraUania zr-wnowa
obej mujz\y kluczowe, docel owe cechy charakteryzuj Nce f
wrezultacie osi Ngninci a wszyst ki c3ystent ettansportowya g o Uony

przedmiotowych gminma by i
WMOFi zaspokoil
podstawhi

bezpi eqgrekolagicmpa bywnm- ¢
potrzeby
opracowania pakiet

poprawil jako
pr zemi es zWskaaanai idea swtsa nyaswikd c h

-w dziaga® i wWyMO&.r u dzi a
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Przedstawiony schemat stanowi g i ma stanowil na et a
pozwal aj Nce ocenil zasadnoSi poszczeg:-Inych rozwi NzaCG
dziagani a, kt -re wpgywaj N pozyetcyhwnpioel Nmranyrcaj ninoi ceejl ornway
systemu, t . dziagania w systemie transportowym, k t
sprawnoSi ruchu lub chroni N Srodowisko naturalne.
PoUNdane | est stage dNUeni e ddVOFpkKrgsmegostawa npppazez j ak o Sc i
ksztagtowanie sprawnego, bezpiecznego i ekologicznego
kryterium podej mowania decyzji, wyboru najkorzystnie
systemu. Przyjhnte kryteria imayp\t owazdgtami wgajdosaczagad
ireali zowania dzi agac.

W miarn wdraUania niniejszego Planu i zbliUania sin

(
mogmMNa skutek post spwjghguepordamraaych popwawiahkewaEzad e
szczeg-gowe ni eolewzpelSi ewrdin@inoey got owanym opracowani u [
dodat kowego uszczeg-gJgowienia. pKeadledjomaeawaonwoc ho cdkemiya §zaa® ai
nal eOy dokonal przez pryzmat przyjnAatych cel - w, paki
rozpatrywany bfidzi e Pszyeszt eol ftgsa nclpowit davywani a nini ej s:
nal eyi aby konsekwenorivaidiwd c a 8@ stétegieepozostawa Gvy pe §n i

zgodne z kierunkamirozwojuz apewni aj Ncy mi o s wikigoawoji RIOFKragnagdstaiyo n e |

Wypracowanew szerokim gronie zr-Unicowanych interesarius:
ostatecznejpostacip | anu zr - wnowaUbinejumbbidopBejiu zostady w nir
odwzorowane, wyraUone w.Wwosdlakiie ceddenj mo waarkd edziwagani
przede wszystkim skutecznie odpowiadal na aktualne pr
si i potrzeby transportowe i zapewni al skuteczne i re
mo b i | n mKlayich uwarunkowaniach,woparci u o si | ne uz asekahomicene.i e spogec
Jako podstawn budowy sieci transportowe] dM@F poszcz

przyjnto idefn budowy Ahierarchi czne gmedmuidkogylhdagminpodNc z e
Pol ega ona na ksztagtowaniu pogNcze® zapewniaj Ncych

wpodr - Uach wewnNtrzgminnych, pomindzy sNsiednimi gmiri
j ak i podr - Uach wykraczaj Ncych pozza warlhnnyintie roepgri aocnoaw :
oSrodkami j akzwajpbdin, ZamE&PthdnaChruwym mi el budowane
pogNczeNskeedni mioQrmanthkaariwoj u. Na kaUdym z wskazanych
nal e0y rozwaUOyi spos-b budowy, rozwoju systemu trans
wariant rozwi Nzania. Hierarchiczna struktura powi Nzac
uwarunkowania i niejednorodny charakter miejsko-wi e j s ki . Proponowana idea wpi
wkoncepcijn Aobszar-w bliskich odl eggoScio. Zatem dt
zpozi om-w umoUl i wiamy komfortowN realizacjn przemiesz
dozr - Unicowanych potrzeb uUytkownik-w w zakresie rela
zatem minimalizacj.i potrzeby ©przemieszczani a, zmni ej
podr - Oy i czasu potrzebnego na r e aeh istanava jkrgteriusnr z e mi e s |
rozstrzygajNce w razie potrzeby podjficia decyzji, dok

alternatywnych sposob- -twweo z Wwajzuy jsfiteac ii dteraa naspproorst def i 1
rozwoju systemu transportowego MOF Krasnegostawu.

Schematyczne odwzorowanie opisanej hierarchiMOE nej str
przedstawiono na rysunku 5.6.
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LEGENDA

N
sie¢ powigzan funkcjonalnych: A
m— POWigzanie MOF z orodkami
ponadlokalnymi
= pOWigzanie lokalnych
osrodkow rozwoju

= powigzanie miedzygminne
powigzanie wewnatrzgminne

G granica obszaru opracowania

D granica wojewodztwa

[ granica powiatu

"] granica gminy
0 25 5 75 10km

[ . |
Rysunek56 Sc hematyczne odwzorowanie hier ar chwMOFKrgnegsstawuc i powi Nz
Fr-dgo: opracowanie wgdasne
Docel owy ksztagt pogNcze® w sieci transportowej powi

przemieszczeC Postul at zmniejszenia uzaleUnienia od
przemieszczania wymaga w zakrebeszkasEdt-awyt bwanoeat rmrodj

nawewnNtrzgminnych pogNczeniach transportowych. PogNc
poziom w qrterapyojziitoenjowe|j hi er ar ¢ hwa U gbsaguedunkejdalnym.
NakaUdym poziomie po@Naie@onalzeby, r mow!l i woSci i rol
mieszka@® -w/uUytkownik-w w poszczeg-I|lnych relacjach.
mobil noSci mieszka® - -w poprzez ci Ngge podnoszeni e (
mo Ul i woSci pazesnifeszcwarkiaUdej gmini e na podstawi e
zagospodarowania przestrzennego przyjnto Srodek <cinU
koncentrujN sifn miejsca aktywnoSci mi eszkaCEc: - w.

W pierwszej kolejnoSci naleUy ocenii sp-jnoSi sieci p
i komfort przemieszczania po obszarze gminy i na tej
okreSlil jakie aktywnoSci miemiz«kjaskcy, gani ngk imoly Na kt@ay\wn
co wy mag a podr - Oy do i nnych gmi n. Dziagani a powi nr
zagospodarowani a przestrzennego, przyci Ngnincie do
produkcyjno-u s § u ghandlowych z drugiej st r ony poprawi i d epsrtziepsni o &ie no K a

sNsiednich gmin MOFcapepozebsrazbudowin pogNcze®& w re
ipoUNdanych przez uUytkownik-w w zakresie bieUNcego o

W przypadku braku moUliwoSci zaspokojenia wewnNtrz

spogegasnpodarczN naleUy badal i ksztagtowal pogNczen
okreSlil kt-re grupy sNsiednich g¢mise samoveystarckainys woi st y
obszar funkcjonalnny, a mindzy Kkt .- rymi g mi nami oddzi s
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rozwoju systemu transportowego naleUy wuwzgl Aadnial i

wskazanych przypadk: - w. Real i zowane r-wnoczeSnie l
imi ndzygmi nnyc h, w odpowiedzi na bi eUONce, pl anowane
przewozowe, oddziagywani e na system transportowy [

podstawn zwiinkszania sprawnoSci i odpornoSci systemu.
Planowanie rozwoju systemu transportowego w MOF Krasnegostawu mu S i koncentrowal sif
napodr - Uach i p rzakresieo przedntiotowych gmin lecz koni eczne j est r- w

uwzgl hndni eni e wpgywu zewnitrznych oSrodk - w w regi c
transportowego MOF wykmagh rozwojwa geei gransportowej w kierunku zapewnienia

atrakcyjnych pogNKraseyMstdwen) d &jl ugmionya 4 est tutaj .relacj a
Krasnystaw pe gni kl uczowe f unkcojsepodadmi Ni s thraancdyl jormNN, gk ul t
zdrowotnej wzMAFndZmp gwmmnineni e sprawnych podgNcze@®& tran.
sgulUy zapewnieniu rozwoju gMOPwdarrcauddactcageger phei:
Z rozwoju samego miasta Krasnegostawu j ak o mot oru napfindowego dla pobudz

regionu. Odr Abny m, i stotnym zagadnieniem jest uwzglidnieni
iksztagtowaniraa nssypsotregmuwego powi Nza® mi idzTVykdraz&ma | ny mi C
wskazane oSrodki decyduj N o atr akvOF.j ndMiSast a pkoowikrumrye n
zapewnione warunki do wsp-gpracy gospodarczej, produk
Osi Ngnificie docel owe]j struMORIOkr es§lsotneenju w rwainsjpior Wy ma
zmian w zakresie zarzNdzani a, organi zaciji systemu t
wscenariuszu nowe j kultury mobilnoSci j ak i i hwest:
Atwardycho w celu osiNgniecia zr-wnowaUonej mobil no
winfrastrukturn transportu oraz infrastrukturn infornm
o funkcjonowaniu systemu transport owe g o i zarzNdzania systemem na p.

operacyjnym oraz wW czasie rzeczywistym bndzie stosowa
i w czasie wystNpienia zakgd-ce® Wskazany zakres dzi a
scenariusza 2 Zi nt egr owana mobilnoSi, idroazkwt jregeahdpi aganiza
w horyzoncie 2050 roku.

Realizacja wskazanych inwestycji infrastrukturalnych
znacznych Srodk-w finansowych wraz z zabezpieczeni en
podzielona na etapy. Przed rozpocjzdicti emdzaanineg cgyacé
Zzmian w organizacij.i i funkcjonowaniu systemu transpor
Podjnci e ostatecznej decyzji o] rozpocznciu i zakre
szczeg- gowymi an al i miaakiialneuuwarunkowadia igaspodlaccye i wiarygodne

prognozy. Rozw- j S y s M@Fnbuni dtzri a&n szpoorriteormteogwa ny na pasaUe
dopotrzeb i oczekiwa® ulUytkowni k- - w. DIl atego w ramach
zachowa® transportowych, model owanie przemieszczeE& w
w transporcie zbiorowym. Inwestycje w zakresie modernizacji i roz woj u sSi eci transport
realizowane od zada® najpilniejszych, zpbgpbajdzinaj gpb
osi Ngalnych aby w moUliwie kr-tkim czasie zaspokoil

uUOyt kowni k- w.

Rozw: j aktual nego st anuMGFydsot ednouc etl roanmesgpoo rktsozwieaggot u o kr e
bndzie realizowany etapami determi nowany mi przez harn
stanowi Ncy wyni k optymalizacji obu wzajemnie sprzeczn
potrzeb i oczekiwva® podr - Unych. DziagalnoSi etapowa w pogNcz
preferencji i zachowa® transportowych pozwoli =z biegi

krok-w, zasadnoSi wWomtywnjudbwymilspragcie oraz zakres i
z dostosowania projektu do zmieni-gogpbdargzgch i potizéb uwar un
transportowych.
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Pakiety dziaga® w ramach Planu Zr - wn o wHKrabnegastawuMo bi | no
zostagy opracowane w taki spos - b, aby w spos-b kompl
probl emy obszaru. Uwzgl ndniajN one zar-wno wyzwania [

prowadzNc do poprawy funkcjonowanadgtowgnepga bustdemaj me
dostnpnej oraz pr zyj a Zdagnozowanepmisemy whamstyczneii tefsgokowe, |

takie jakc haot yczny udoawy:,j bzalk atrakcyjnych przestrzeni W
przestrze® inwestycyjna, nieuporzNdkowana infrastruk
idost ApnoSi transportu zbiorowego, wymagaj N sp-jnych
WSUMP integrujN r-Une obszary rozwoju, =zapewniajNc

poprawfi dostfhnpnoSci komuni kacyjnej, zwi Nkszenie bezp
Srodk-w tpakspoyt dzi afaKiasnegoSdwMPt MOFEwWIj MysEest aw wzajer
powi Nzanych inicjatyw, kt-re w spos-b stopniowy i dg
problem-w obszaru. Dzinki kompleksowemu podej Sciu, in
jakoSci przestrzeni apluabnliiuc z my avlo ¢ zoersanzy c twd rr oz wi Nz a E
itechnologicznych, plan odpowi ada na najwaUniejsze wy:
rozwoju obszaru w spos-b zr-wnowaUony i efektywny.

W Planie Zr-wnowaUonej M KiasnégostaBe W s zMisetjksikei ed z iM@Fani a
starannie przeanali zowane i podzielone na dwie gg- wn

(owysokim priorytecie) oraz dziagania strategiczne o0
Ten podziag nieigeswi enrciyeodldk omwar - wno koniecznoSIi zape
zmian w systemie transpor t auyplanowgniaildosiosowylvanis strategii n o ST w
do zmieniaj Newylk hw ss p-goypemtacayah w latach 2036-2050. Pr zyj ity podzi
manacel u zapewnienie racjonalnej, efektywnej i mo Ul i we

Dziagania o wysokim pwidomayaecaeowaUbneidasmMe minlen pSdine,

niezbndne i kluczowe dla stworzenia podstawowego SYySs
bardzi ej zaawansowane wdraUanie strategii. Obej muj N
transportu zbiorowego, mo bi | no Sci aktywnej, poprawy bezpieczeEst

publicznych, kt-re nie mogN byl odkgadane na p-Fniej,
kol ejnych etap-w planu.

Priorytetowe dziagania dotyczN przede wszystkim:

usprawnienia transportu publicznego poprzez rozw-j
poprawn standardu infrastruktury i integracjn tar
moder ni zacj i i rozbudowy infrastruktury dla ruchu
alternatywy dla transportu indywidualnego;
poprawy bezpiecze®EGtwa ruchu poprzez eliminacjn mi
i wdroUenie nowoczesnych;rozwi Nza® organizacyjnyc
rozwoju informacij.i pasalUerskiej i system-w zar zNd
efektywne i przewidywalne;
podjncia dziaga® organizacyjnych i regul acyjnych,
systemu transportowego, takich jak wprowadzenie s
przestrzeni N oraz wsp-I|lnej pol ityki transportowe]j
Bez wskazanychd zi aga® ni emoUl i we bygoby przejScie do kol ejn
mobilnoSci . Dopiero po ich skutecznej realizacji mo |
dziaga® infrastrukturalnych i str atwyghiplamrachyoewoju. kt - r e s
Dziagania o niskim priorytecie to rozwiNzania szerok
finansowych, organizacyjnych i technologicznych, kt - r
perspektywie czasowej, p o wrharygancie2M3FB50, ra krui. e kMa:j rNe omaew ec
fakultatywny i co oznacza, Ue nie sN warunkiem koniecznym d
systemu mobilnoSci, lecz sguUNMPEgdnRndokezawi magnieul aist
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wwyborze tych dzi aga€G, kt-re najlepiej odpowi adaj N r
dekadach.

Ich realizacja wymaga uprzedniego przygotowaniapodst aw, fundament - -w dl a

ugruntowania zasad postfiApowania zgodnranimigmiye zr - wn

biidN gotowe na szerokie inwestycje, muszN wdroOyi
pl anowani a; mobilnoSci

zmi any syt ua egpspodacgepigne cca Mg u kol ejnych dekad sytuac]
transportowych, technol ogi. i struktury demogr af|
orealizacji tych dziaga® powinny uwzgliadnial przy:
oceny skutecznoSci idyil&@®padolpire@Ncyacnhal i zin efekt - - w
wdraUania polityki mobilnoSci bfidzie moUna okreSI |

naj winksze korzySci

Dziagania te obejmujN m.in.

budown dodatkowych el ement-w infrastruktury trans:t
kolejowe, duUe parkingi P&R, czy rozwinificie syst
rozw: j ni skoemi syjnych i zeroemisyjnych technol ogi
infrastruktury dgadowania, dostosowania taboru i =z
wdroUenie zaawansowanych system-w |l ogistyki mi ej s
inteligentne dostawy ostatniej mi | i i pegna digit

Przedstawiony podziag pozwala nie tylko na efektywr

nnadost osowani e sin do przyszgych wy zwa E i zmi an t €
nadgugof al owy sukces wd r a Ua MNieigjszy sdokuraente gakoi strategiab i | no Sc |
dgugoter mi nowa, Zzawiera zestaw propozycij. dziagaE& o
i prognozowanym pr obl emom i celom zr .- wwWwowalorrejj mabiScnoSdak

przedstawiona zostaga szczeg-gowa charakteryXayky kadC
z p a k idezti -awpejritje zalecane, optymalne (w warunkach i czasie prowadzonych analiz

idlapr zyj nty c lproppzydeozikessH) inwestycji. Pakiety st anowi N sp-j ne, kompl e
el ementy szerokiego planu dziagania zorientowanego n
mobilnoSci rozwi Nzuj Ncej problemy transportowe i zap
w MOF Krasnegostawu. Poszczeg:- 1| ne proponowane dziagani a, zakr
opracowane z 0 s\t B § podstawi e uwzgl Adni eni,aspedyfikik @bkzary c h uwa
i wypracowane w szerokim di al ogu spogecznym i zgodne z aktual ny
ioczek. Rwradponowane dzi agnaanlieaUyi trakldbaowal j ako optyma
opracowania dokumentu, zalecane dowdr oUeni a na obszarze M2dsie Kr as ne
obowi Nzywania niniejszego Pl anu.

Pakiety dzizapd @noowatnejy o st opriscwe @ - W dwpepekyda a E
kilkunastu lat. J e S i w tolPanuremrddazazjipostinpem wdraUania pos:
zgodnych zkoncepcj WNnowaUonejs pmowd d mvedSrcd zmamy svt zachoWaniach
transportowych, lub wy s t Nmiani{ uwarunkowa@Es p o § e-gogpodarczych, demograficznych lub
przestrzennych i zwi Nzanych 2z oweéwmwnady mayéwmimi zmwz gl idem MOF

Krasnegostawu i w- wc z as , na podstawie szczeg-gowych analiz
dostosowani e zaWr éesuiMdzpaggfEadku dopuszcza sin mo dy
rozwi Nzani ami bardziej adekwatnymi do aktualnych uwar

decyzji z celami Planu, kont ynuuj Nc s pr awbseru dmwypracdwarep wizi oraz
przyj atymi kierunkami dziaga® Wazwidekuze.  wwagyadd aliy enj

na dgugofal owy horyzzoalte cvachrea Uaonkiaal i Rlacrjle poszczeg-|ln
przedstawione jako potencjalne. Umo Ul itovi acj onal ne gospodarowan,ie Srod
stanowi élment konstrukecij. planistycznej, kt -ra zgodni

strategiczne ukierunkowanciieN zwda pedeant wpviNWa e teammaky e 5h e 8
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nacel u zapewnienie gminom przeswrazni sokpeogdywrecyma wdrmp:
zapis-w Planu i zmi eni aj Ncymi sin zachowani ami komur
gospodarczymi najbardziej racjonalnych decyzji inwestycyjnychi opart ych na poggnbionyc
iaktualnym stanie wiedzy, zgodnych 2z celUmmUl itowizaas ada
wyb-r rozwi Nza@E najlepiej dopasowanych do Il okalnych
realizacji danego zadania. Od s t i ppsopowaavangct lokalizacji lub harmonogramu dopuszczalne

sN wygNe&hi euzasadnia je szaogeodnlyny iintedr s - ssmogadome
j est s p @kceptowaime e pot wierdzone wyni kami konsul taciji S
izachowa@® komurmMuksacywnyghn zalkvwediaeg c i ajeNuzasddniesiet ot n
zidentyfikowane w bieUNcej sytuacj i wprzgprowabdzorggaghach tr a
szczeg- §gowy cthapspoatowsch, badaniadm ruchu i ekonomiczno-finansowych, poggnbi onych
studiach rozwaUanengaok symaypadlf WNce odnoszone korzySci
koszt -w poszczeg:-lnych dziagaGE

Pakietl: Racjonalne planowanie przestrzedrewi t al i zacj a
Srodowi sko

Paki et ARacjonal ne pl-arneowiatndlei zmrcjeastir zeonw- j chroni N
kluczowN rolndn w ksztagtowani Krasnegestawmuo wd 8goe @d@ - Wm ¥ Wo jc &
jest zapewnienie harmonijnego zagospodarowania przest
skut k- w ni ekontrol owanej suburbanizacji, rozproszort
przyrodniczych. Dziagani apm&kdejtmowadnddl wimndgmadlistioe py
decyzje urbanistyczne, transportowe oraz ekol ogi czne, co przegoUy sin na p
mieszka® -w oraz efektywne zarzNdzanie zasobami przes

Po wdroUeniu wszystkich dziaga® przewidzianych w pa!

bndzi e | epi ej zorgani zowany pod wzglAdem wurbanistyc
powstanie w spos-b bardziej skoordynowgproy,z Ndk agwamwy |
zasadom zr-wnowaUonego rozwoj u. Obszary mi ej ski e st
zintegrowane z transportem publicznym, co ograniczy p
Rozbudowana siel drogowa poprawbtamkoBi wpbgMeczeE&gmt i
dousgdug oraz mi ej sc pracy. JednoczeSnie zachowane z
coprzyczyni sin do podniesienia jakoSci Uycia mieszka

destynacji turystyczne,;.

Pakiet ten odgrywa zatem kI uczowNKrasmedgostaww o§ tagiofwa INcwy

fundament dla przyszgych inwestycji w transport, mies
pozwol. na efektywne i przemySlane gospodarowanie pr
konkurencyjnoSci regioneszkpa@s awiombpdi bobBonin mzasob .

daprzyszgych pokol e .

Tabela 53 przedst awi a kierunki dzi agaGC, kt -re nal eUy
wrazzews kazaniem sektor - woprazpa i lotr-yrt et edd wida gWjaM i a

Tabela5.3Dzi agani a wraz z s ek tRadgoaané pladowanie przeStrzenne p reviitalizatjau

irozw-j chroni Nce Srodowisko

Dzi aGani a Sektory Priorytet
1.1. Stworzenef ekt ywnych struktur zinteg
WMOF Krasnystaw z uwzgl idadni eni em ( Planowaniaprzestrzenng Wysoki
1.2. Opracowanie i wdroUenie dgug
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Mi ej ski e]j

dl a

Mi ej s

Dzi aGani a

Sektory

Priorytet

1.3. Ograniczenie skali wydawania decyzji WZ
1.4. Opracowanie modelu funkcjgmaéstrzennego dla analizowanego obszar

1.5. Zapewnieni e Ssp-jnego, zinte
zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego popr
zwytyczony mi kierunkami Opracowy we
zabudowy (np. ograniczenie inwest
rozlewania sihn zabudowy mi eszkan
transpooowe s guUNce obsgudze potrzeb w

Transportu pieszego
Transportu roweroweg
Transportu autobusowe
Transportsamochodoweg
Planowania przestrzenng

1.6. Koordynacj a rhkrésie gptaidBwaniao graesirgel
napodst awi e z al raodetuGrukiyryrfunkcjaraitestryennk] z

Planowania przestrzenng

1.7. Powstrzymanie dal szej zabudo]

Transportu samochodow
Planowania przestrzenng

1.8. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy oraz presji urbanisty

Transportu pieszego
Transportu roweroweg

otwarté zwi f"kszenie udzipagu teren- w ol Transportu samochodow
Planowania przestrzenng
1.9. Popraaa k 0 Sc i dr-g gminnych, powi a Transportu roweroweg
. Transportu autobusowe
1.10. Budowa oraz przebudowa ni ez P
Transportu samochodow
Transportu pieszego
. Transportu roweroweg
1.11. Pr ram wlgkaliychp r z w
cgra b u d o wigkalrychp ebudowy Transportu autobusowe
Transportu samochodow
. . . Transportu pieszego
1.12. Racjonalizacja gospodar owan P P 9
. . . Transportu roweroweg
Srodowi ska, w tym pr zed e terersrzahanowan
oo . ) Transportu samochodow
konsumpcji teren-w dotNd niezabud

Planowania przestrzenne

1.13. Rozw- j
i turystycznych

1.14. Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publiczr
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego

systemu tr ans p oekreéaoyjme

Transportu pieszego
Transportu roweroweg

1.15. DNUenie do osi Ngnificia sp Transportu autobusowe
itransportowego (np. OgraniczenieTransportusamochodow
ograniczenie rozlewania sin zabud Planowania przestrzenng
1.16St ymul owani e powstawania centr - Niski
poprzez dziagania planistyczne
1.17. Rozw-: j obecnych oraz budowa
Transportu pieszego
1.18. Rewitalizacja teren-w ziele Transportu roweroweg
Planowania przestrzenne
1.19. Har moni jny rozw-j ukgad-w z Transportu pieszego
1.20. I ntegracja zabudowy =zagrodb Transportu roweroweg
niekolizyjnymi zZ otoczeniem oraz Transportu autobusowe
1.21. Rozw-j agroturystyki i ekot Transportu samochodow
1.22. Rozbudowa sieci szl ak-w pi Planowania przestrzenne
przyrodniczo
Efekty realizacji pakietu
Poprawa komfortu podr - Uy pieszych, rowero
Poprawa otoczenia i jakoSci Oyci a
Zmni ejszenie wpgywu transportu na
Zwi nkszenie liczby podr-Uy pieszych, rowe
Zwi nkszenie wsp-gpracy pomindzy jednost
Fr-dgo opracowani e wgasne
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Rewitalizacja przestrzeni publicznej®i oznacza kompl eksowe odnowienie i prze
mi ej skich, aby bygy bardziej funkcjonal ne, estetyczi
przestrzeni publicznej to proces kompleksowego odnow
wcelu przywr-cenia im funkcji spofgecznych, kul turaln
jak modernizacja infrastruktury, wprowadzenie zieleni miejskiej, poprawa estetyki oraz tworzenie miejsc
sprzyjajNcych integracji spogecznej

Zr -wnowaUona*i ororbadma Stir ansport przyjazny Srodowi sku,

i minimalizujNcy negaklyiwmgt wpZywwmawarlarsa omdbi | noSi ¢
transportu w spos-b minimalizujNcy negatywny wpgdyw n
Promuje transport publiczny, rowerowy, pieszyoraze |l ekt ryczne Srodki transportu.
Analizuj Nc zbi-r dziaga® przewidzianych w ramach pak
tematycznych, kt-re skupiajN sin na r-Unych aspektac
ochronN Srodowi ska. KaUda z tykihe Slrounpe gz i cabjsaz@ r aid nions

i wskazuje na konkretne mechanizmy poprawy sytuacji w MOF Krasnegostawu:

zar zNemramdst r zeni Nerozwduwurbdnistgcknege. &\Vrjej ramach podejmowane

bAndN kroki majNce na celu uporzNdkowanie proces- - w
ekspansji mi ast na obszary wiejskie | przyrodni cz
zmian w dokumentach planistycznych, takich jak miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego, kt -re pozwol N precyzyjniej okreSlI
a gdzie konieczne jest zachowanie otwartych przestrzeni. Ograniczenie wydawania decyzji

owarunkach zabudowy sprawi, Oe rozw: |j przestrzel
iprzewi dywal ny, a nowe obszary mi eszkal ne i us g u
onajlepszym dostnpie do infrastruktury transporto)
rozw- j i moderni zacjn infrastruktury transporto!
manacel u poprawin dostiApnoSci i jakoSci pogNczeE c
publicznego z systemem planowani a przestrzennegoc
nar - Unych padimimashracyjnych (gminnych, powi at owy
nal epsze skomuni kowani e p 0 s Krasnegaptaun y cho  ovpigymii e M@
skr-cenie czasu podr - Oy, zwi nkszenie bezpiecze Es
komfortu transportu. I stotnym el ementem tej grup:
budowifodierni zacj i kluczowych odcink-w dr - g, co p
infrastruktury il epszN obsgugn komuni kacyjnN zar - -wno mieszk
inicjatywy zwi Nzane z ochronN Srodowiska i teren-
dal szej ekspansj i zabudowy na tereny o wysokich
istniejNcych obszar-w zielonych. Oznaczaycht o wdr a
tereny |l eSne, uUytki ekologiczne oraz tereny rekr

Ograniczenie presji urbanistycznej na te obszary pozwoli nie tylko na zachowanie ich unikalnych

wal or -w krajobrazowych, al e t ark (ke orkd ipnoaprua wir ajza kwea
do rekreaciji i turystyki.

rozwnjf rastruktury rekreacyjnej i turystycznej . W
inicjatyw zwi Nzanych z tworzeniem szlak-w pieszyc
umoUl i wi N mieszka@E om i turystom Kk oKrasnegostaavn.i e z bo
Opr-cz poprawy dostfnpnoSci do teren-w zielonych, |
zwi Nzanych z ekoturystykN i agroturystykN, co po:z:
na walorach przyrodniczych i kulturowych regionu.

Dziagania ujite w pakiecie zostagy podzielone na dwie
Zadania o wysokim priorytecie to dziadania kluczowe,

5Chojecka, A. (2014) . Znaczenie teren-w zielonych w prRyeelsitr zeni pu
Sp o § e c ziKdiara, W(9), 48-54.
4 Banister, D. (2008). The sustainable mobility paradigm. Transport Policy, 15(2), 73-80.
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kolejnoSci, poniewaU ich wdroUenie przyniesie natych
na dalsze planowanie rozwoju MOF Krasnegostawu w s pos-b bardzi ej upor zNdkow
onepr zede wszystkim aktualizacjn mi ej scowych pl an- w
ograniczenie decyzj.i o warunkach zabudowy, a takUe n
dr - g, co wpgdgyni e na popr awh dostnpnoSci zwaiansport

naograniczeni e problem-w wynikapNowgh orazni phpnawdl o\
infrastruktury juUO w kr-tkim okresie.

Z kol ei zadania o niUszym priorytecie, chol r-wnie |i:
nakgad-w finansowych or az dguUszego czasu wdr oUen
zaawansowanych koncepciji zagospodar owakompkeksopyclz e st r z en
anal iz i koordynacij.i mi ndzy gminami. W tej grupi e zna
teren-w zielonych i rozw-j infrastruktury rekreacyjne
przyrodniczych regiaoinwuc hnmiiasst mag lo t wggynwu na popr aw
mieszka® -w jak dziRgzawmija mpawwalytebswar - w Anastas zkal ny
kompaktowegoobidzi e zal eUagd od tego, c z yskomténfrowanyd przeged u j e s i
wszystkim na intensyfikacji zabudowy, czy raczej na ochroniei st ni ej Ncych teren-w zi el

Uksztagtowani,e sjpe-djnnoelgiot e g o zsysternue gransparta nve g @ a gMOmR

zapewniaj Ncego zr-wnowaUonN mobilnoSi, spegniaj Ncego
wymaga pegnej i ntegracij. zarzNdzania i wdraUania sy:
przyjncie i realizacja sp-jnejPrzjé&d®dMOiptzEdguigmiol i ty ki
ozr -Unicowanych powi Nzaniach w jeden silny obszar met
decyziji przez zesp®yJyi fobocgebskgmudeai dMOR KoNiecene ws zy st k
j est wypracowani e: strategidi rozwoj u, zakresu postip
wdraUania koncepcji. Nal eUy dbal o integracje i rozw:
Zmniejszenie uzaleUnienia od samochodu osobowego i Z
poprzez przemieszczenia aktywne moUliwe jest w obszar
JeSli dystans do pokonania mi nd zestnigweakenajlotzystniegsee i abso
sN przemieszczenia piesze |l ub rower em. Dziagania w
powi nny zatem koncentrowal sin na zwinkszaniu ghist
zabudowy wielorodzinnej na niewielkiej powi er z ¢ hni oraz koncentracij.i w ty
ozr-Unicowanych f undanglave-ths § g cowdyuckhc.y j h@spokoj enie pr z:
wszystkich potrzeb w najbliUszej okolicy pozwala r e:
zsamochodu osobowego. We wgaSciwie zorgani zowanej pr
otoczeniu mogN znal e¥i mi ej sce pracy, rekreacji, WY p C
towarzyskich itd. Przeci wi e@Etwem dzaly rabvdowamreg &kni-z ewa
ze wzglhndu na duUN powierzchnifin i magN gfistoSi zaludr
poniewaU realizacja kaUdej aktywnoSci wymaga pokonyw
zosiedla/dzielnicy. Czisto dojazdy realizowane sN do
kongestin w sieci transportowej MOF.

Proponowane w ramach opracowania o g - | kryeria lokalizacja nowych dzielnic i osiedli
zaadaptowane dla potrzeb MOF Krasnegostawu uwz gl Adni aj Nce wuwarunkowania |
w zakresie:

lokalizacjijw s Nsi edztwie istniej:Ncych oSrodk-w miejskict
- nowe dzielnice powinny byl bezpoSrednio powi Nza
lokal nymi, aby wuni knNi nadmiernego rozproszenia
- preferowane sN tereny juUO cznSciowo =zurbanizo
wykorzystanie istniejNce,j infrastruktuyry transp
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powi Nzanie | okal i zransppriupublicznegs:y st e me m

- nowe osiedla powinny byl lokalizowane w promieni
publicznego (pieszy dostnp do tr;ansportu zbioro\

- preferowane |l okalizacje to tereny wzdguU koryta

efektywne skomunikowanie transportem autobusowym lub kolejowym;

unikanie lokalizacji na terenach cennych przyrodniczo:

- nowe osiedla nie powinny powstawal na obszarach
zal ewowych, lasach i w pobliUu doliny Wieprza

- priorytetem jest zachowanie korytarzy ekol ogiczn
zielonych;

powi Nzanie z ter enami usgugowy mi i mi ej s cami pracy

- nowe dzielnice powinny byl blisko centr-w |lokaln
co pozwoli ograniczyl koniegznoSi korzystania z

- wpobliUOu powinny znajdowal sifi miejsca pracy, c

domem a zakgadem pracy.

Sformugowane dla potr z el epcreznd damidoott oyweyzcNne ed sipposoM u z ab |
wy s o kigabudowy, kt - r a ma dostosowana do lokainégo kontekstu, tak aby

- maksymalna wysokaSlke pakbe &5 wopdygnarjadla nowoczesnej
struktury miejskiej;

- wmiejscowoSciach wi ejispklierowanaib y fzabddmiaenjsiea k(i- h
kondygnacje) w ukgadzie zwartych osad mieszkal n)

wprowadzenias y st emu z ab ud o wyb ejwau jt Ncjeogwtopanariiae c e n i a

- struktury zabudowy kwartagowej z wewnntrznymi dzi e
w przypadku nowych osiedli, co pozwoli ograniczy Irozlewanie przestrzenne;

- we wn N ych pmestrzeni z zapewnionymi funkcjami rekreacyjnymi i plac- wzabaw,
park- wprzestrzenid o sppt kaE

ws p - § ¢ & powierzchni biologicznie czynnej, kt - ry wpnosil imm.i4@s co pozwoli

zapewnii odpowi edni bilans teren-w zielonych poprzez
biologicznie czynnych w kaUdej jednostce urbanist
stosowaniamat eri ag-w ni skqgemibgimogShedniOZEwWi NUe sin z

- projektowani a nowych lzgodhie n & zasadami budownictwa pasywnego
i wykorzystywania odnawialnych ¥ r egd e n;er gi i
- stosowaniainstalacjif ot owo |l t ai k ijaka stapdardupv nawiejegbupdawie.

Zasady wurbanistyczne nowe|j zabudowy,wgpiecapRcedjpo pr zy
w zakresie planowania przestrzennego w MOF Krasnegostawu o b e j mapgwhienie:

struktury kompaktowej i koncepcja miasta 15-minutowego, tak aby:

- nowe osiedla by oy oj ekt owane w spos-b kompaktowy, umo
realizacjn wifnkszoSci codziennych potr;zeb w pr ol
- osiedl @yfgiNkzy e mieszkaniowe, s Ngawe w wghki &

wprowadzenia zasady mieszanej funkcji zabudowy;
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powi N@ammzestrzeni z sieciM pakiszNpos+bwabypwN
- nowe osiedla posi adiaNggN i sp-jnN siel tras yohieszych
jezcentrum miasta, terenami rekreacyjnymi i wnizge

m ni malna szerokoSiga@&cHodmi ka wSwiymOBesk rower owych
dwukierunkowych;

priorytetu dla pieszych i transportu zbiorowego zapewnionego w strukturze ulic, tzn.:

gd- wne osie komunikacyjne powinny miel przestr :
preferencjn dla transportu publicznego

ruch samochodowy powinien byl prowadzony dr ogam
agg-wne arterie powinny byl doszgipdmrei edlza zaaust aod

hierarchizaciji ulic;
wi nké§weBnitrznych ulpiwhnaa ®is dalij atefildémpo 30.

minimalizaciji liczby miejsc parkingowych i wsparciat r anspor t u wspppizgzd zi el onego

ograniczeni e l'iczby mi ej sc par ki ngowych na r
i publicznego;
wprowadzeni e obowi Nzkowych mi ej sc dl a rower - w

oraz w przestrzeni publicznej;

struktury urbanistycznej opartej na zieleni i retencji wody, poprzez:

W tabeli
zaproponowano z bi - r przykgadzowygbbhzarzsadgmdenvir 8 przykgad pr alk
zastosowaniaz al ecanych dzi agacE.

wpr owadz e ni-egelomeginfriastruktorg i zi el e na dachach budynk:
retencji wody deszczowej, drzewa przyuliczne;

Zapewnienie w kaUdym @@ lenod dyehs skivgr-nw i teren- w zielonych
wpromieniu max. 300 m od kaUdego budynku mieszk:

54 na podstawi e zal ece@® sfor mugowamlzg bbszatd a ni ni

Tabela54Pr zykgad zast os owaRacjmalne pldnevaree@zgstezdnneet awi t al i zacj a i r o:

chroni

Nc e B prakifoe MOFs k o

Wybrane zadania

Gmi

Gmi

Gmina Izbica

Gmina Krasnystaw

na

na

Remont drogiowiatowej nr 3146L Brzézillajdan Surhow$kOr § - w  Muabicawa ndginku 0,291
(ul.Klinkierniana)

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3143k Té€zymiechyWi r k owi ce z wy gNczeni e
Remont drogi nr 3145L Tarzynii&hyar y ZamoSi na dw-ch odcinkach

Roboty budowlane zwi Nzane z budowN, rozbudowN
Rozbudowa drogi powiatowej 3128L Bxfaek od km 3+558 do km 5+733
Rozbudowa drogi nr 3129L CzarndientEk o ws-Nc edz hagowi ce 11 od km

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3121L Krasmysteevmi eni ce od km 2+188 d
wG.Krasnystaw)

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3134L Siennica¥Nadelnani ca Kr - | ewska Maga
Remont drogi powi atiowe gKagjan 3127L Wola tuli GEBsk
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3139L diMlaaj d7c h w5 e § hdvlwda. B46
gopienni k G-rny

Remont drogi p o wi Tact ro8v@Erj o wiirc al 8ol 1d.g .L i 2p,- WX2 km
Przebudowa drogi p oBelowideRejoméec nr 3122L Gopi enni
Rozbudowa drogi n®Or 8idwiLe Sopid@dm.ni4, ©I4 nkm
Siennica R-0ana
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Wybrane zadania
Rozbudowa drogi powiatowej nr \\M86ichowiriydr. pow. nr 1835L od km 1+880 do km 2+904
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3134L Siennica¥Nadelnani ca Kr - | ewska Maga
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 31328 Kriiggfenni ca R- Uana
Miasto Krasnystaw
Przebudowa ulicy Pigsudskiego Nr 3121L w Kras
odg. 0,714 Kkm
Remont drogi powi at owe|j nr 3154L wulica Kol. K
Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3121L KrdsWyistanmi eni ce od km 2+188 do
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3123L Krasnystaw ul. Okrzei
Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 3123L Krasnystaw ul. Sikorskiego
Budowa, przebudowa i remanty dr-g na terenie
Tr - dpo:acowani e wgasne

PakieKs zt a GZro-wamad veadonelj zypjraeseéj zmineé s

Paki et AKsztagtowani e zr-wnowaUone|j przestrzeni pr
naprzeksztagcaniu ukgadu urbani sty Kasnegagsawuowr &2 osr- ®ani z
kt -ry podnosi jakoSi Uycia mieszka@E-w, uspokaja ruch
Jego wdroUenie przyczyni sin do bardziej efektywneg

zwi nkszenia bezpieczeEGtwa Jguaewanidar olgomwpaglot oowea z, kwsiz
struktury miejskiej.

Dziagania przewidziane w tym pakiecie majN kluczowe
iosiedl i, szczeg-lnie w zakresie organizacj.i transpor
form mobilnoSci. Paki etmitremt owsed ®,r aw i kite-ir ynm arsit eas 25 a Ec
swoje codzienne potrzeby b euzlykeohn ioedd zengoggScSicipokonywani a

Po wdroUeniu dziaga@ pr z eknasndgostaammsytcehn iwe psaikii emri z2e sSMOrFz e n

uporzNdkowanN, bezpiecznN i przyjaznN dla mieszka@Ec- w
oraz wprowadzeniu uspokojonych stref wulice stanN sin
Zni knN chaot ycozdnzey spkaarrkai npgriz,esat r ze E zostanie zagospoda
interakcjom spogecznym i rekreaciji

Rozw: j zwartej zabudowy oraz wzrost I|iczby usgdgug dost
mogl i real i zowal Swoj e codzienne potrzeby w pobl il
zapotrzebowani e na transport i ndy wi ddzig | kompaktowdli ast a i
ifunkcjonal ne, a poprawa jakoSci przestrzeni mi ejskie

inwestycyjnej i turystycznej.

W tabeli 5.5 przedstawiono ki er unki dzi agaGC, kt -re nal eOy zr eal
wrazzews kazaniem sektor - worazrpa i lotr-yrt e t ednd avida GgWjaM i a

Tabela55Dzi agani a wraz z s ek tKosrzatnaig tdoowaynci zeN czer - pwankoiweat (o n e j przes
mi eszka@com
Dzi aGani a Sektory Priorytet

21Zr - wnowalUone zarzNdzanie przestr

- - . - . - Transportu samochodow
2. 2. Zzmniejszenie dosthpne]j licz Planowania przestrzenne \Wysoki
oddzi aguj Ncperphnegateybshiwe maruch P y
2.3. Lokalne uspokajanie ruchu Transportu samochodow

Strona 92



Plan Zr-wnowaUonej Mobi |l noSci Mi ej ski ej dl a Miejs
Dzi aGani a Sektory Priorytet

. . L . Transportu autobusow:

2.4. Ustalenie lokalizaciji i sposo anspo utobusowe

urbanistycznych

Transportu samochodow
Planowania przestrzenne

2.5. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego

2.6. Kameralizacja ulic

Transportu pieszego
Transportu roweroweg
Transportu samochodow

przyzachowaniu poUNdanego

iakt ywnoSci

udzi agu |

2. 7. Kszt aqtrovaannise yokgada i f unk Transportu pieszego
abyr eal i zacj a potrzeb UOyci owych ni Transportu roweroweg
i generowania niepotrzebnego ruchu Planowania przestrzenne
Transportu pieszego
2.8.Wyznaczanie stref ruchu pieszego i woonerf Transportu roweroweg
Transportu samochodow
Planowania przestrzenne
2.9. Zielone budownictwo Planowania przestrzenng
2.10. Utrzymani e | udentrachgnonst gfstoS Transportu pieszego
Transportu roweroweg
2.11. Wspieranie rozwoju zwartej Transportu autobusowe

Transportu kolejowega
Transportu samochodow

Zmni ej szeni e

Planowania przestrzenne  Niski
2.12. Rozwi Nzania z zakresu uspoka _
. . Transportu pieszego
mieszkaniowych)
< - . Transportu roweroweg
2.13. Przeksztagcanie dr-g w mias
. . . -| Transportu samochodow
przyjaznN przestrze@® urbanistycznN .
= - . - —— - —Planowania przestrzenne
2.14. Dogfinszczani e i mieszkapiengjnwicentmachamie
2.15. Uksztagtowani e kompl etnych Transportu pieszego
granicach moUliwie duUo cel . -w podr Transportu roweroweg
. . . o Transportu autobusowe
2.16. Uzupegnianie pakietu dostApn P
. . Transportu samochodow
zamieszkania ;
Planowania przestrzenne
Efekty realizacji pakietu
Poprawa komfortu i bezpiecze®twa podr
Poprawa ot oczneineisaz kia Gcakwo Sci Uyci a

Zmniejszenie |liczby zdarze®& drogo
Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody
Zmni ejszenie wpgywu transportu na

wykorzystani a

samochod

Zwi ikszenie liczby podr-Uy pieszych
Fr-dgo: opracowani e wgasne
Strefa ruchu pieszego® i obszar , gdzi e pierwsze@&two maj N piesi.
ograniczony |l ub cagkowicie zakazany. Strefa ruchu pie
mechanicznych jest ograni czporniyo rl yutbe tc anyekjoNvi pcii ees iz.a kCezl aenr
stref jest zwinkszenie bezpieczeE&twa pieszych, popr a
przestrzeni do rekreacji i spotka® spogecznych.
Strefa Tempo 30671 Poj ici e dotyczNce bezpiecze@®twa ruchu drog:a
maksymal na dozwol ona priadkoSi WYy nos:.i 30 k m/ h, co
irower zyst - w. Strefa Tempo 30 to obszar w mieScie, w
dapojazd-w wynosi 30 km/ h. Celem wprowadzenia takiej

Chojecka, A. (2014). Znaczenie
Sp o § e c ziKdsra, I9), 48-54.
SWol aGs ki M. Wprowadzenie

dobrych praktyk. Pa¥tdziernik

stref
2022

teren-w

zielonych w przestrzeni

pu

- wydyczheu kiewusikp rozkajuj. Etap 8 gveytycane Matalog z a wi e
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zwiikszenie bezpiecze®Gtwa uczestnik-w ruchu, zwgasz
jakoSci Uycia mieszka@® -w poprzez redukcjn hagasu i e
Woonerf’i Specj alistyczne pojficie oznaczajNce ulicin o fun
pi esi i rowerzySci, a samochody poruszajN sifi bardzo
mi ej ski mo. Woonerf to koncepcja ,urpalndgdjyNaza angpoghomjde
ulic jako przestrzeni wsp:-Ilnych dla pieszych, rower z
ruchu oraz zwinhkszenie bezpiecze@E&twa i atrakcyjnoSc
brakiem wyra¥negondmpionlzi aghodni k, obecnoSci N el ement -
oraz ograniczeniem prindkoSci pojazd- w.

Uspokojenie ruchu8i Poj nci e zwi Nzane z organizacjN ruchu. Oznac
zwal ni aj Nce, zwnUenia jezdni, wyspy centralne), kt-r
bezpiecze@E&st wo. Uspokojenie ruchu to zjeNd¢wwh dza agea(Eu
redukcijn priadkoSci pojazd-w oraz popr awh bezpieczec
min.wpr owadzenie stref z ograniczonN prindkoSci N, budow

czy zastosowanie wysp centralnych.

Zielone budownictwo® ¥ oznacza budowni ct wo uwzgl indniaj Nce energ

rozwi Nzani a, np. zielone dachy, materiagy przyjazne
doprojektowania, budowy i eksploatacji budynk-w, Kkt - -re
natural ne. Obejmuje stosowanie energooszczindnych tecl
energii, zarzNdzanie gospodar kiMawedn&dlgowabudb&wkcaeyeko
Istotnym elementem pakietu jest uspokojenieruchud r ogowe g o i uporzNdkowanie sys
Zbyt intensywny ruch samochodowy w centrach miast prowadzi do degradaciji przestrzeni publicznych,
ogranicza bezpieczeEGGtwo pieszych i rower zyst - w, a t
ipoziom hagasu. Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu,
ulic w przestrzenie o wielofunkcyjnym charakterze po
Kluczowym aspektem tych dzi aga & owamias poprzeézaek IUiemi m@marj 21N d
ni ebezpieczni e zl okali zowanych mi ej sc postoj owych,
naskrzyUowani ach, zwi Akszenie bezpieczeEGtwa pieszycl
miejskiej.

Pakiet ten przewiduje r-wnieU modernizacjn i przekszt
W spos- b, kt-ry ograniczy koniecznoSi pokonywania dg
Wspieranie idei mi asta kompakhewebandel kbraymmuefega
sifi w bliskim sNsiedztwie obszar-w mieszkalnych, poz
indywi dual nego. Odpowiednie rozmieszczenie funkcji mi
or az pr zeaks zprazjeesatnr zeni wok-§ gg-wnych c¢ciNg-w komuni
powstawani u l okal nych centr-w usgugowych to i stotn
nowoczesnych osiedli z pednN infrastruktur NznegpogdecznN\
ograniczy zjawisko suburbanizacj.i i popr awi komfort C
I ntegralnym el ementem pakietu jest takUe rozw-j infra
przeksztagcanie dr - g w ulice pegni Nce funkcij e Spog ¢
przestrzeni dla pieszych or azp owdwoal Ua nniae pzoiperlaowre g oa kbouSdc
mi ej ski ej i zwinkszeni e j ej atrakcyjnoSci . Mi ast a
abypriorytetem bygy potrzeby mieszkaC-w, a nie samoch
‘Betl ej, M., & Radziejowska, A. (2016) . Rozw- j i dei Tdechn&kd, woonerf
Eksploatacja, Systemy Transportowe, 6, 68-74. -

8Gaca, S., Suchorzewski, W. , & Tracz, M. ( 2 0 OVBa)szawal Wydawvnidtwar i a r uc hu
Komuni kacij i i GNcznoSci .

9 Kibert, C. J. (2016). Sustainable Construction: Green Building Design and Delivery. John Wiley & Sons.
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i przestrzeni rekreacyjnych przyczyni sin do oUywie
ifunkcjonalnoSci obszar-w miejskich.

Dziagania przewidziane w tym pakiecie moUna podzielil

A dziagania zwiNzane z reorganizacjN ruchu drogowe

zar -wno odpowiednich regulacji prawnych, jak i [
ruchu, tworzenie stref tempo 30, eliminacja miejsc parkingowych w newralgicznych obszarach
oraz wdraUanie inteligentnych rozwi Nza® zar zNdzza
negatywnego wpgywu transportu indywidualnego i zw
A przeksmapagesnirzeni miejskiej w bardziej funkcjona
Dziagania te obejmujN rewitalizacjn ulic i plac-w,
osi edli or az zagospodarowani e przestrzeni publ i c
spojgecznoSciom. UporzNdkowanie i doghfiszczenie zat
zamieszkania oraz zmi ana funkcj.i niekt-rych ulic
dopoprawy jakoSci JUycia mieszka®Ec- - w
A rozw-j zZi el onej infrastruktury oraz wdraUani e
ifunkcjonal noSi przestrzeni mi ej ski ch. Zi el one bt
bgnkiiteloone] infrastruktury oraz przeksztagcanie
irekreacij.i to kluczowe el ementy tej grupy dzi aga€C.
Dziagania te podzielono na te, kt-re powinny byl rea
wymagaj N dguUszego procesu wdraUania. Priorytetowe s
przynieSi natychmiastowN poprawmi bezha&cze@Est awkhi & jak
ruchu, reorganizacja parkowania oraz | okalne zmiany
wymagaj Nce winkszych inwestycji, jak tworzenie woone
mi ejskich czy omdesanidyacnhi er cmzowioNza & urbanistycznych, to
realizowane w dguUszejNiperts prek teyl veinee nd zya spaweejs.t r zeni m
na wiele sposob - w, dl atego decyzj a o] wybor ze rozwi
perspektywie czasowej, kiedy pojawi N sin pierwsze efe

Przykgad dobrych praktyk
Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu i reorganizacja ulic

1. Charakterystyka Ch a mb ®r y
Chamb®ry to stolica departament u S&bdaruAdpy ae Frapcp.§ o Uon a

Liczy okogo 60 000 mieszkaCc-w i j est znana ze SWOj ¢
Mi asto pegni funkcjn waUnego o@rgdipa zyamiNmiag tNrca zyajr n evg
jak i mieszka® - -w regionu. Bogata historia, dobrze za
sprawi aj N, Ue Chamb®ry | esgegionpednym z kluczowych miast

2. Podobi e@E&two do MOF Krasnegostaw

Pod wzgl ndem urbanistycznym i funkcjonal nym Chamb
doKr asnegostawu. Oba miasta majN Sredni N wielkoSIl i

kulturowe w swoich regionach. Zar -wno w Chamb®ry, j a
hi storycznej zabudowy z dNUeniem @jo. mOlar mi aacpi podeé
dziagania na rzecz poprawy jakoSci Uycia mieszka@c- - w
iwdraUanie rozwi Nza® zwi Nzanych z mobilnoSci N zr-wno
i stotne jest pogodzenie interes-w mieszka€&c: - w, l okaln
3. Projekt

W ramach dziaga® zwi Nzanych z poprawN jakoSci przestr
apai s®e, ville partag®eo, OBpokygj kenmeastowawspi hinaal
stref ruchu uspokojonego. Kl uczowym el ementem tego pr
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na okogo 80% ulic miasta, co miago na celu zwinkszeni
W ramach tej inicjatywy przeprowadzono takUe szerok
zidentyfikowal najbardziej probremBlzgozaedobszacyywid
mi eszka@c- - w. W e f e kkonmplemeotprnyechpowag ek t 3w i nfrastrukturalr
byi real ikzroowakniem w Srednim terminie. Dodat kowo, mi ast
dl a pieszych [ rower zyst - - w, aby zachncil mi es z k a CEc -

alternatywnych form transportu.

4. Rezultaty i korzySci

Efekty wdr oUonego projektu bygdgy zauwaUalne zar-wno w as
przestrzeni publicznych. Redukcj a priandkoSci przyczy
drogowych oraz poprawy komfortu Uyci a Uri ecseznkta Gem wni alsst
stago sin bardzi ej przyjazne dl a pieszych i rower z
ifunkcjonal noSi przestrzeni mi ej skiej. Ponadt o, dzi nk
sifn jakoSlI powietrza, a poziom hagasu w mieScie znac
transport publiczny i mo b i | nwiSH k sazketnyi wvan NS wpi razdyocnzoySncii § ye

mi eszka@c - w.

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

DoSwiadczenia Chamb®ry mogN stanowil cennN inspiracjan
rozwi Nza® zwi Nzanych z uspokojeniem ruchu i reorgani z
zastosowal podobne podej Sci e, o ghr ebszarach anjadlec orapr fd k o S
rozbudowuj Nc infrastrukturi rowerowN i pieszN. Wprow
jakoSci przestrzeni publicznych moggoby przyczynil <
poprawy jakoSci UOycdaomi wgpk a@c Chamb®n g, Krasnystaw
l okalnN spogecznoSi w proces planowani a i wdraUani a
skutecznoSli podej.mowanych dziagaGE

6.t r-dgo

https://www.chambery.fr/3927-ville-apaisee-ville-p ar t agee. ht m#¥par 53235 (dostnip w

Centralne cznSci gmin pegdgni N kluczowN roln w funkec
wchodzNcych wWrasnegpstadu. MG t o przestrzeni e, lumwpowimy rych ke
si i koncédmtnrkcyyael admini stracyjne, usgugowe, handl owe
zagospodarowani e i organi zacj a ruchu decyduj N o} j @
inwestycyjnej oraz efektywnoSci transportu. wdr aUa
funkc j o n alonbosSzcair - w c @rotwri alnroy coifpi ea ali nségr acj i systemu t
zukgadem urbanistycznym, co oznacza koniecznoSi optynm
bezpiecze®twa i ograniczenia negatywnego wpgdgywu ruch
Zasady ksztagtowania przestrzeni w Sr.-dmieSciach pow
transportu publicznego, ruchu pieszego i rower owe g (
abymaksymalizowal komfort mieszk a@iszawcentralnelpyotwk ommryi -yw p
dostosowane do potrzeb codziennych mieszkaCEc:  w, a t
zapewnienie gatwego dostfApu do usgug, pl ac-wek eduka
wdraUal koncepcje zwarwgj, wi hknkcjegnavi m«jszodbuadowdzi en
realizowal pieszo lub przy minimalnym wykorzystaniu s

Kluczowym rozwi Nzaniem jest ksztagtowanie osiedl: i

dalekich podr-0Uy. Wysoka gfistoSi zaludnienia w cent
zabudowy oraz doghiszczanie istnirefjyca cdf esktryukntoauSciurtb
zbi orowego i redukcji ruchu indywidualnego. Tworzenie

mieszka®y maj N dostfip do podstawowych usdug w promie
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do zmniejszenia zapotrzebowania na dalekie codzienne

zanieczyszcze® i poprawy jakoSci Uyci a.

W celu poprawy bezpiecze@®twa i komfortu Uycia w Sr
dominacji ruchu samochodowego na rzecz przestrzeni pr
zakresie wdraUane mogN byl nastfpuj Nce rozwi Nzani a:

uporzNdkowanie parkowania i el iminacja nadmiernej
tych negatywnie wpgdywaj Ncych na bezpiecze@&two pi
kr-tkoterminowego parkowania w centrach eSisystem
(Park & Ride, Kiss & Ride) pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej;

strefy uspokojonego ruchu (tempo 30, woonerfy), w
co poprawia bezpiecze®EGtwo, redukuje hagas i zwiin
kameralizacja ulic, czyli przeksztagcanie szerokioc
przestrzenie z szerokimi chodnikami, pasami ziele
przeksztagcanie dr-g w miastotw-rcze ulice, co 02z
iusgugowych zamiast traktowani;a ich jako korytarzy
strefy ruchu pieszegoiwoonerfyi ogr ani czeni e dostninpu samochod-w do
na rzecz przestrzeni dl a pieszych, rowerzyst - -w i
Dziagania te prowadzN do zmniejszenia kork:-w, zwi nk
przestrzeni miejskiej, co czyni Sr.-dmieScia bardzie
Potencjalne obszary centralne w gminach, wkt- r ych nal eUOy rozwaUOUyi moUl i woSI

rozwi Nza@ z pr z e dzsatparweizoennet goow aznbei ozrous t5&%.40. na rysunkach

Nieczald

SSU |

SOMS!

b “oh
e g
W 3

P2

oo T

—Groblg -
Bl 7

LEGENDA N
[ strefa ptatnego parkowania

[ granica obszaru opracowania
D granica wojewédztwa

[ granica powiatu

\ |: granica gminy

{ 2 : , % . \ % ¢ 50 100 150 200m

Rysunek 5.7 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowychw S r - d nKrasrégostawu

Fr-dgo: opracowani e wgasne
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Potencjalny obszar integraciji funkcij i mi ej skich i tr
cznSi mi ast a, koncentruj NcN sin wok- g pl acu togni
takichjak3Ma | a, KoSciuszki, Matysi aka, Podwal e i przyl
najwaUniejsza przestrze® Sr-dmiejska, charakteryzuj N

dostiApnoSci N usgug publicznych, dziagahymoSci N handl ow

Obszary te pegni N funkcjn integratora r-Unych form mo
publiczny i indywi dual ny. Il ch wgaSciwe zagospodar owe
transportowej i jakoSci przestrzzewnowabbnegnynot.i | Wo
integracji funkcji miejskich powinny byl ksztagtowane
r-Unych form transportu, a takUe kreowanie atrakcyjn

S pogdec z spodarciym.g o

Wyznaczony obszar obejmuje historyczne Sr-dmieScie,

funkcjonalnoSci ur banistycznej, uspokojenia ruchu, |
transportu publicznego i aktywneojbenjonbuijlNionSciin.. :MoUIl i we
zwi fkszenie dostiApnoSpioppizegz édjudiownowygmgowajych, bez
woonerf - w i stref; ruchu uspokojonego
usprawnienie transportu publicznego 7T m. i n. poprzez organizacjni wygo

poprawn skomuni kowania oraz priorytetyzacjn trans
ograniczenie dominacji transportu indywidualnego i popr zez wprowadzenie za
parkowaniem, system-w Park & Ride na obrzeUach mi

i rowerowego;

reorganizacja przestrzeni ulicznych i przeksztagcani e dr - g W przest:Hr

mi astotw-rczych, rozw- j zi el eni mi ej skiej, mage|]
Z punktu widzenia integracji funkcjonalno-t r ansport owej , obszary te stanowi
miejskiego, w kt-rych mobilnoSi ni e -gpoosmi onchaar cozgerja,n ilcezc
wspieral. WdroUenie pol ity kéhmejscactvppooveliandtoarzenjie zwartedp ani st y k
wielofunkcyjnej Zzabudowy, dostosowanej do potrzeb mi
ograniczaj Ncej negatywne skutki nadmiernego ruchu san
W efekcie MOF Krasnegostawus t ani e si i obszarem o wysokiej jakoSci
skomuni kowanym centrum, gdzie funkcje usgugowe, spog

zefektywnie zarzNdzanym transportem.
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/| LEGENDA N
: [] strefa platnego parkowania

D granica obszaru opracowania
3 granica wojewddztwa

—| [ granica powiatu

:] granica gminy
0 50 100 150 200m

[ -
Rysunek 58P ot encj al ny obszar integracji funkclghicy mi ejskich i tra
Fr-dgo: opracowanie wgdasne

§r-dmieScie 1zbicy, podobnie jak w przypadku Krasne:
funkciji miejskich i transportowych, gdzie r-Une for my
i wpgywaj N na jakoSi UOycia mijeszRutkek wor ®bsparzylteg
takiejak Tar gowa, Lubel ska, Ci cha, Ogrodowa i Fabryczna, |
handlowe i administracyjne gminy.

Podobnie jak w Krasnymstawi e, celem dziaga® w tym rej
ruchem, uspokojenie przestrzeni mi ej ski ej i stwor z
orazr ower zyst - w. Odpowi ednie zarzNdzanie systemem par K¢
oraz poprawa dosthnpnoSci do transportu publicznego i

wpgynN na rozw-j Sr-dmieScia |j akoo fuynskockjioenja |jnaekgooS c ip rpz
publicznych.

Jednak |1 zbica, W przeciwie®EGtwie do Krasnegostawu, c
urbanistycznym wynikajNcym 7 phigotleny ez wyzadh ulwarr wrgk o w
sprawia, Ue duUa cznSi ruchpogwdmbiypea apirizkewt osé& nmy §wy
szczeg-lnej uwagi pod kNtem minimalizowania negatywr
mi ej scowoSci . Reorgani zacj a ruchu, wprowadzeni e str
kl uczowych ci Ng-w ulicznyrmhcyy nepr peosztwodeNni ma wli ep ©1 e
potencjagu Sr-dmieScia, zwdaszcza w zakresie aktywiza
Dodat kowo, |l zbica posiada znacznie wininksze otoczenie
zabudowy w sNsiedztwie Sr-dmieScia, co wymaga dos
uwarunkowa@® | okal nych. Rozw- j powi Nza@E rtoiwenm o$vyic h
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doi nfrastruktury publicznej i uzupegnienie funkcij.i r
el ementy, kt-re mogN wpgynNi na bardziej zr-wnowaUony
§r-dmieScie 1zbicy, podobnie jak Krasnegostawu, wy ma
transportu i funkciji miejskich, jednak w winkszym st
j est zarzNdzani e ruchem tranzytowyengoi wmpigryiwmalna oywah
przestrzeni publicznych i dostiApnoSi funkcj.i centralr
mobil noSci pozwol.i na stworzeni e bardzi e]j przyjazn
Sr-dmi eScia, kt-r apodterpzieehy ondipeoswz kaad@Ec -nva i uUyt kowni k- w

SRR, ’ «| LEGENDA N
> 7 & o [ strefa ptatnego parkowania
P ? e [ granica obszaru opracowania
/ el <] 3 granica wojewddztwa

[ granica powiatu
“| __| granica gminy
0 50 100 150 200m
I e

Rysunek 5.9 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowych w centrum gminy Gopi enni k G- rny

Fr-dgo: opracowani e wgasne

W Gopienniku G-rnym obszar integracji koncentruje sifh
Ze wzglndu na <charakter mi ej scowoSci, kluczowe dzi a
transportowe]j do rosnNcych p ot r wamAytowych. eNprowadzerde- w i u
el ement -w organizuj NcycRAprau & jorat pojraava Mfagtrakkury pieszek i n g i
irower owej , pozwol N na |l epszN organizacjfi mobilnoSci
na przestr ze (EakreBe poprawy estetyki pvzestrzeni publicznych i ich dostosowania

dof unkcj i spogecznych pozwol N na nadani e obszar owi
charakteru.
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LEGENDA N
[] strefa platnego parkowania

D granica obszaru opracowania
3 granica wojewddztwa

. [ granica powiatu

o { - : granica gminy

=gy /b ] ma i ] 0 50 100 150 200m

: - .

Rysunek 5.10 Potencjalny obszar integracji funkcji miejskich i transportowychwc ent rum gmi ny Si enni ca

Fr-dgo: opracowanie wgdasne

W Siennicy R- Uanej obszar i ntegracij.i funkcji mi ej sk
rozproszony, co wynika z ukgadu osadniczego oraz funl
el ementem w tej l okali zacij.i j e sibrowggo prazawp@wadrenet i pno Sc
el ement-w integrujNcych |l okalne usgdugi i mobil noSi

przystank:- w, rozw: j infrastruktury rowerowej i pi esz.
pozwol. na popr awhn tdio sutUiyptnkooSacain iia kpormafeosrt r z e ni przez m
istotne jest zachowanie i rozw-j zielonych obszar - - w,

imi ej sc spotka® spogecznych.

WdraUanie zr-wnowaUonych r oz Wiashegas@vupoz&ali nadstworsefie i ac h M

przyjaznych, dobrze funkcjonujNcych przestrzeni mi e j
t wor zN sp-jnN, zintegrowanN cagoSi. Kluczowe dzi
samochodowego, uspokojeni e ktywmeh iutransportu zzhiorgweganorazi | no Sc i

wdraUanie nowoczesnych standard-w urbanistycznych.

Dzi nki tym dziaganiom Srodowi sko mi ej ski e stani e .
iprzedsinbiorc- w, popr awi sifi jakoSI Oy ci abardziej pr zest
funkcjonal na. Zintegrowane planowanie transportowe i
podr - Oy, zmni ejszenie emisj.i zanieczyszczeE i hagas
W konsekwencji MOF Krasnegostawuzy ska nowoczesne, efektywne i ekol o
bidN sprzyjadgy zar-wno codziennej mobilnoBecitykgadky i (
konkr et nycWwp idszujaNjcay®E h sin w kierunki rozwoj u ws kaza

przedstawiono w tabeli 5.6.
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Tabela56Pr zykgad zastosowaks at a@ptl ewaen®E ¢ akr -ewruowa Uon e j przestrz
mi e s z k av@ktyece MOF

Wybrane zadania

Gmina Izbica
Budowa parkingu w centrum miasta Izbicy (10 miejsc postojowych)
Miasto Krasnystaw
Budowa, rozbudowa miejsc postojowych (samochodowych i rowerowych)
Whprowadzenie polityki parkingowej
Fr-dgo: opracowani e wgasne

PakieBDost npna | at publkzmay j na pr zestr ze o

Pakiet ADostninpna i atrakcyjna przestrze@ publicznado o
i funkcjonalnego otoczenia dla mieszka® -w oraz ulUytk
koncentruje sifn na poprawie warunk-w dla ruchu pie
publicznego z przestrzeni N miejskN oraz wdraUaniu el
jakoSi Srodowiska zurbanizowanego.

Dziagania w ramach tego pakietu stanowi N odpowied¥F na
1]

dosthnpnoSci przestrzeni mi ejskich oraz wuczynienia ict
ipasalUer-w transportu publicznego. Zaplanowane inwest
funkcjonal nego i estetycznego systemu transportoweg
mieszka@® om, jak i turystom odwiedzaj Ncym region.

Po wdroUeniu wszystkich dzi aga @& Kmsnegestawud €t aniyeh siwn p

przestrzeni N | epiej dostosowanN do potrzeb mieszka CEc
komuni kacj i pieszej oraz nowoczesnym transportem put
abgnkziteloona infrastruktura popr awi warunki Srodowi s
Integracja r-Unych Srodk-w transportu zwifikszy ich f
ruchu samochodowego. DMOF rKkasnegostawu sd zind ea nsiioim mi ej scem

przyjaznym, nowoczesnym iodpornym na przyszge wyzwania zwiNzane
klimatycznymi.

Tabela 57 przedst awi a kierunki dzi agaG, kt -re nal eUy
wrazzews kazaniem sektor - worazrpa i lotr-yrt e t ednd avida GgWjaM i a

Tabela5.7Dzi agani a wraz z s ek tDoorsatmiip ndao tiy caztNcaek cpyajkniae tpur zestr ze E

Dzi aGani a Sektory Priorytet
3.1. Popr awa preszywh er zc hni ci Ng-w Transportu pieszego
3.2. Budowa ci Ngowermpiwegszy c humo Upii evs
generator-w ruchu oraz winzgdg-w prze
miast powiatowych

Transportpieszego
Transportu rowerowegc

3.3. Poprawa dostnpu pieszego do st Wysoki
3.4. Budowa oraz przebudowa przyst e

3.5. Budowit orgzr zebudowa stacji i przyst Transportu pieszego
dapasaUer a

3.6. Przebudowa przystank-w aut obus

os-b 0o ograniczonej mobil noSci
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Dzi aGani a Sektory Priorytet
3. 7. Budowa, r o Znfrastcuktusyadla ipiesaych uenled@vane ¢
zzasadami projektowania uniwersalnego
3.8. Poprawa jakoSci infrastruktur Transportu pieszego
Transportu roweroweg(
3.9. Zazielenianie ulic Transportu pieszego
3.10. Wprowadzenie zieleni i rozwi Transportowerowego
ipl ac-w Planowania przestrzenne
3.11. Rezerwacja miejsca na komuni| Transportautobusowego
komunikacyjnych Planowani przestrzenne
Transportu pieszego
3.12. Rozw: j mul ti modalnych ci Ng-w Transportiowerowego
Transportu autobusowe
Transportu samochodowi
. . Transportu autobusowe(  Niski
3.13. Wkomponowanie ans portu publicznego w p .
Planowani przestrzenne
3.14. St oswmiwalnd rey dohj firkd zwioNza E w pas Transportu pieszego
3.15. Wkomponowa zieclonej iaflagrakiny tv oteczebiwjinifres  Transportu rowerowegc
drogowej Planowaniarzestrzenneg
Efekty realizacji pakietu
Poprawa komfortu i bezpiecze®&twa podr
Poprawa komforrnaweroadwy dly ipi@rsedkaimi trans
Poprawa otoczenia i jakoSci Uycia
Zmni ejszenie liczby zdarze@® drogo
Zmni ejszenie wpgywu transportu na
Zmni ejszenie wykorzystania samochod
Zwi ikszenie liczby podr-Uy pieszych, rowe
Fr-dgo: opracowani e wgasne

Zakres dziaga®& przewidzianych w pakiecie koncentruj

infrastruktury transportowe] oraz pr zpotszebrwszgstkich mi e s ki
uUOytkowni k-w. Szczeg-InN uwagin poSwifAcono poprawie w:
poprzez budown oraz modernizacjn ci Ng-w komunikacyjn
wmi astach i gminach, takich jak wnzgy przesiadkowe, ¢
t e ugat wi N poruszanie si A mi eszkaC@E om i ograniczN
indywidualnego. Kolejnym istotnym obszarem jest przebudowa infrastruktury transportu publicznego,

obejmujNca dpstysowakiw i stacji kol ejowych do wsp:- g
na poprawin komfortu podr-Uy i dostfipnoSci dla os-b o

jest takUe wdrzalkanoineej b ginnkfirtansot r ukt ur y, k& miejskikgo popr awi
poprzez zwinkszenie teren-w zielonych oraz zastosowar
opadowe;.

Dziagania przewidziane w ramach pakietu moUna podziel

inwestycje W rozw-j infrastruktury pieszej i ro
bezpiecze@&twa i komfortu mieszka® -w korzystaj Nc
i stniej Ncych c h o d n i-towerowydh orazi bNdpwawv nowyéhetms pozwoli

nal epsze skomuni kowanie osiedli z centr ami mi ast i
poprawa dost ipnoSci i jakoSci transportu publicznegc
przystank-w autobusowych i kol ej owych, zwi Nkszeni
lepszej ochrony przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Poprawa infrastruktury
tansportu publicznego wpgynie na jego atrakcyjno!
konkurencyjny wobec transportu indywidualnego;

wdr alakdbl ogicznych rozwi Nza® w przestrzeni public
Zzielonej infrastruktury, zazielenianie ul i c or a
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negatywne skutki zmi an klimatycznych, takich | al
odprowadzanie w-d opadowych. Wprowadzenie rozwi Nz
w tym zbiornik-w retencyjnych i system-widg nfiltre
ekosystem-w miejskich. Ostatnia kategoria dziagadcC
dla transportu zbiorowego i rowerowego w nowych inwestycjach komunikacyjnych.

Uwzgl ndnianie potrzeb pasaUer - -w i rower zyist -w w
nast worzenie sp-jnego, nowoczesnego systemu trans
nawy zwania mobilnoSci przyszgoSci

Podziag dziaga®&® wedgug priorytet-w wskazuje na koni e

i nwestycji, kt - re majN najszybszy i naj bardzi ej bezr
Moderni zacj a i budowa ci N-gppwerowyghj @ s zzyackhUe o rpaozpr awae s zdo ¢
dotransportuz bi or owego, to dziagani a, kt -re mogN zostal wd
natychmi ast owe korzySci. Nat omi ast wdraUani e bardzi
multimodalnych ci Ng-w komuni kacyjnych zoezsy rizretnég Nr and jeg
wy mag a wi nkszych nak,jadkowns flithamjsioiwyscphpge@szegoh proc
planistycznego. Taki podzi ag pozwal a na stopni owe
uwzglndnieniu moUl iwoSci organizacyjnych i finansowyc

Przykgad dobrych praktyk
Zaspokajanie codziennychpot rzeb jako punkt wyj Scia i cel ekol

1. Charakterystyka Houten

Houten to miasto w Holandii, pogoUone na pogudnie od
Mi asto zostago zaprojektowane zgodnie z model em zr -
wkt-rym priorytetem | est transport rower owy i pi es
urbanistycznN, gdzie kluczowe miejsca, takie |jak szk
wmaksymal nie 15 minut rowerem | ub pieszo. Caga siel
spos - b, aby ograniczyl ruch samochodowy, kieruj Nc go
stanowi rozbudowana siel Sci eUe k egraojatmrsmosuyowerowegdu ON r o |
z publicznym, dzi nki dw- m stacjom kolejowym | par ki
infrastrukturn rekreacyjnN, w tym liczne tereny ziel
mieszka@ - -w i wsrpdveearagWN.t urystykn

2. Podobi e@®two do MOF Krasnegostaw

Hout en i Krasnystaw wykazuj N i stotne podobi e@E&stwa
ifunkcjonal nej . Oba miasta charakteryzuj N sifi zwartN
pomi ndzy Kkl uczowymi punktami, c 0 apartej nayrjclau rowerowgntd a ni u  p C
i pi eszym. W otoczeniu zar-wno Hout en, jak i Krasneg
irekreacyjne, kt -re mogN byl wykorzystywane jako ele
codziennym podr-Uom mieszkaCEc:  w, jak turystyce. O
admi ni stracyjne i usgugowe W swoi ch crzedh otnraacnhs,p oad d 0wy
zar - wno wewnNtr z mi ast a, j ak [ z i nny mi 0Sr odk ami
jakwHout en, i stnieje mo Ul i woSI integraciji transportu
zwgaszcza aut obusami i pogNczeni ami kol ej owy mi | Dzi nk

w zakresie transportu rowerowego mwalenerkgmieS¢i w obu

3. Projekt

Houten | est przykgadem miast a, w kt-rym planowanie p
rowerowego. W ramach te] koncepcij.i wdroUono unikalny
mogN poruszal sifhn jedynie po obwdddrsit@y prra&tzamicaotn ew e W
dl a rower zyst - w i pieszych. Siel tras rower owych I
orazbezpieczne przemieszczanie sini po mi eSci e. Kl uczo
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infrastruktury rower owe j z transportem publicznym,
orazwyposaUenie ich w duUe parkingi rower owe, co ugat
kol ejowych w codziennych podr - Uach. RFenie wygodihyeht e m w |
pogNcze®& rower owych do szk- g, obi ekt - w handl owych
UOkorzystanie z roweru j est szybsze [ bardzi ej pr a
wprowadzono szerokN kampanifi edukamyjesikia Eprwowmdoyij e,
ztransportu samochodowego na rzecz rower - w.

4. Rezultaty i korzySci

Dzinki wdroUeniu konsekwentoej Npohgoykiednewer cmwagijl eds
WEuropie pod wzglndem udziagu rower-w w codziennym ¢tr
w mieScie odbywa sifA rower em, a w przypadku kri-tszycl

do 48 %. Dzi nki nfwyastired ketnuruy r ower owej od ruchu samoc
r-wnieU bardzo wysoki ipbbpecibam wWeppdecwefFst dvai agem rowe
z najniUszych w Holandii. Miasto stago sifnjbao8eiej
UOycia, zmniejszenia hagasu i poprawy czystoSci powie
niezaleUnoSci dzieci i senior-w, kt-rzy dzinki segreg
bez obawy o zagroUenie zeestsbmagosamachednwm Howmaj ba
dadzi eci mi ast w Europie, gdzie najmgodsi mogN bezp
bezk oni ecznoSci eskorty przez rodzic-w. Opr-cz korzySi

wpgdgyninga r-wnieU na riowiwicje s poosg ebc zwiyyb ineiraas taak t y wny try
miejska zostada zaproj ekt owa nsap owj escpzonse-jb is plrozkyajlanjyNmc yi ni

5. Wzorce i wnioski dla Krasnegostawu

Krasnystaw moUe czerpal inspiracjfin z rozwi Nza® wdroU
warunk-w przestrzennych i demograficznych. Przede ws
pl anowania przestrzennego opartegoj enamileljiskk ®Sczinajgd
wzasingni nu5 owego spaceru |l ub jazdy rowerem. Wprowadz:¢
i pieszych moggdgoby znaczNco poprawil bezpieczeE&two
samochodowy, co wpgynigodly (pyziya ymnhnesz kaEcj-avk W Hou
transportu rowerowego z kol ej ami przyczyniga sin do
transportu, dl at ego w Krasnymstawi e warto rozwalOy
przy przystankach autobusowychorazd wor cu kol ej owy m, co zachnci globy mi e
z transportu publicznego w pogNczeniu z rowerem. |sto
promocj a turystyki rower owej poprzez rozw- j tras [
takichjakd ol i n a Wi epr za. Dodat kowo, kl uczowe bygoby pr
ispogecznych promuj Ncych rower jako g§g-wny Srodek tr.
pokazuj N, Ue dobrze zaplanowana infrastr wktidmaStowe
miejskN, a wiele z tych rozwiNza® moUna skutecznie
gowbardziej ekologiczne i przyjazne mieszka@EG om miast

6. tr-dga

https://smoglab.pl/houten-miasto-w-ktorym-samochody-ustepuja-rowerom-jest-mozliwe-i-dziala-

sprawnie/(dosti p w dniu 04.03.2025 r.)

Robin Hickman, Pi ng (00Jak025)The d&cobreetofeyclimgimtouten, Journal

of Urban Design, DOI: 10.1080/13574809.2024.2441133
https://www.houten.nl/sport-cultuur-en-recreatie/fietsstad-van-nederland ( dost np w dni u
04.03.2025.)

Osi Ngnifncie cel-w zr-wnowaUonej mobilnoSci =zakgada
przemieszczania. W zakresie |liniowej i punktowej i nfr
infrastrukturalne, zapewni l koomk ce g owgr pmaemidbsarce awi
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jest przeciwdziaganie wykluczeniu komunikacyjnemu poj

chodni k- w, c irdWgrowwch prazedostosowaniu przestrzeni miejskiej dostosowanych

dopotrzeb os-b ze szczeg-I| nymi potrzebami. Obiekty z\
perony, przystanki, wihzgy przesiadkowe powinny umoUl
zmi anii Srodka transportu wszystkéem pOwi kowniblkdmremod
transportem publicznym lub w ramach mobino Sci akt ywnej . Dl atego w Sr-dmieS$
podaU miejsc postojowych. W kluczowych punktach mias
nal ely zakazal par kowania oraz ruchu pojazd: w. W poc
zwi fkszgliin, rdtakkc aby czas postoju nie byg zbyt dgugi ,
transportowN miast podr - Ouj Ncym samochodami osobowy
wi elocelowych (m.in. zagatwianiem spraw urzfindowych).
Wstrefach ruchu wuspokojonego konieczne |jest Wpr owac
pridkoSci. Jednak dob-r rodzaju i Zakresu przestrzent
uzaleUniony od |l okalnych uwarunkadwa @ai pnoudssit abwiie dsozhcizes
analizy. Na wyr-Unionych obszarach moUl i we | est wpr

odseparowanych przestrzennie.

WaUne jest r-wnieU zapewnienie bezpiecze@®twa ruchu

ruchu. BezpieczeE&two dzieci i mjgodzieUy w drodze do
dziaga® nal eUy dokonywal ewal uamjyikodywal ddzSaianida, |
nacel u poprawi bezpiecze@stwa. Zausspokopmamgiuwokolidacka np. | ¢
pl ac-wek edukacyjnych, w tym, wyniesione przej Scia dl
poprawin widocznopconowegaowapoai omego oraz wdraUanie
|l okali zowanych przy generatorach ruchu w miejscach r
Srodki nalely stosowal jako rozwiNzania wspomagaj!

na uwarunkowania lokalne nie zastosowano stref ruchu uspokojonego. Kluczowe w MOF ¢ i Nigsze, p

kt -re powWwimnyzczeg-1noSci utrzymywane,wanbenalagaiNoegm s
odcinkipi | ni e uzupegnione, ze wzglndu natuapeweameasecde
ni ezmotoryzowanych wewnNtr z i pomi ndzy mi ej scowoSci
obci NUone duUymi potokami pieszycthlzostagy przedstawi
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LEGENDA
~| cigg pieszy:

- istniejacy - wymagajacy
stalego utrzymania

------ planowany

[ granica obszaru opracowania

3 granica wojewddztwa

[ granica powiatu

_j granica gminy

0 2,5 5 7,5 10 km
N .

Rysunek5.111 dentyfi kacj a kIl ucsz@Fd(fasnegbsﬁuyu,Wk[:piosws'am)n(yh zostal obj it
programem szczeg:-I|lnej dbagoSci O zapewnienie i utrzymani e v
ibezpiecze@&®two pieszych

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Kluczowe <ci Ngi Kménegestawu sW MQOFokal i zowane przede wszyst
obszarach mi asta or az wzdguU gg-wnych dr - g i 0S i
miejscowoSci. IstniejNce ciNgi piesze pegni N istotnN
zapewni aj Ncmidejsg @i pp rdabc y , usgug publicznych, edukaciji

modernizacjia idost osowani e do wsp-gczesnych standard-w m &
bezpiecze®&twa pieszych oraz komfortu uUytkowani a.

Pl anowana rozbudowa infrastruktury pieszej obej muje

pieszych w miejscach o intensywnym ruchu pieszym, ale
zagroUenia dla bezpiecze@st wanvz dgauddz g - lwmiye hi gdtro tgn evyd N
w rejonach szk-8§, przystank-w komunikacji zbiorowej i
Nowe inwestycje powinny uwzglndnial odpowiedni N szerc
z ograniczomiNN modbit amlb@e zapewnienie infrastruktury t
gawki czy zadaszeni a.

Kluczowym el ementem strategii rozwoju infrastruktury

transportu, co oznacza tworzenie wygodnych doj Si do

oraz whnzgd-w przesiadkowych. ewidksakinelkt dwstmfiameoSacit
sprzyja zmniejszeniu uzaleUnienia mieszka@ -w od tran

w ramach koncepcji zr-wnowaUonej mobilnoSci
Rozw- j i nfrastr uk Krasnegostpwuensiz snja w eMQF popr awin bezpieczec(
pieszych, zwi Akszeni e dostinpnoSci transportu zbior
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publicznych. Realizacja nowych <c¢ciNg-w pieszych oraz
el ement strategi.i zr -wnowaUonej mobilnoSci, prowadz|
systemu transportowego w regionie.

Przystanki autobusowe oraz stacje i przystanki kol ejo
dl a pasaUer a, w celu zachihceni a do podr - Oy transpo
orazprzebudowywal i stniej Nce w taki spos:- b, aby by g
abyichznal ezienie nie sprawiago trudnoSci, dostosowane
oraz os-b ze szczeg-lnymi potrzebami. NaleUOy dNOyi

autobusowych oraz st agjcih,i cpr zyaspteavnk - vs pk g IneojSdw f unk cj
zbiorowego na obszarze gmin objAatych opracowaniem i b

jest r-wnieU stosowanie nazewnictwa przystank-w aut okt
wsprawieokre S| eni a nazw przystank-w przez wszystkich opera

Ponadto naleUy zapewnil niezbidne wyposaUenie tj. wia
pasaUerskN (w miejscach najwinkszego ruchu pasaUer s}k
wprowadzil System Dynamicznej | nf oorznbaucdjo wa P a sianlfeorrsnkai
pasaUerskN o schemat |l inii komunikacyjnych). WaUnN k
zi el onej infrastruktury (np. zielone przystanki au
orazzmni ej szy zjawi sko miejskie]j Wyspy ciepga.

PostfiApuj Nce zjawisko starzenia sinfhnkspbdggtewed&si va Sp9:!

transportowego do potrzeb os-b ze szczeg-lnymi potrze
wej Scie i wyjScie oraz zapewnial bezpieczny i komfort
zapewnienie dostnpnoSci mi ej sca do przewozu rower
zapewnienie dostnpnoSci mi ejsca na w-zek;
zagwarantowanie gatwoSci wejScia do pojazdu (szer
wyposaUenie w udogodnienia dla os-b ze szczeg-Ilny
Nal eUy r-wnieUO mieil na wzglhdzie osoby podr - UOuj Nce z
moUl i woSci przewozu rower -w i UTO w Srodkach transpor

r-Uny mi podsystemami t ranspor tstyezyonekreagyinpaabszavss pi er a pot e

Dost osowani e taboru transportu zbi orowego do os-b

zapewnieni e jednolitego systemu transportu zbiorow
przemieszczanie sifn nie tyl ko wewnNt raaspogunzbiorgwegal e r - wn
powinny byl wyposaUone w czytelnN informacjnin pasaUers

whnzgowych oraz schematPBPriyhggadeweywunbkacypdnyafa® prakt
do zastosowania na obszarze MOF Krasnystaw przedstawiono w tabeli 5.8.

Tabela58Pr zykgad zastosowabad st rz@mnd & cie @& tprakhk eyt junvgpralgycezMOsEt r ze E pu b

Wybrane zadania
Miasto Krasnysta&/Sekta transportu pieszego i rowerowego
Budowa nowych i poprawa stanu istniejNcych c¢h
Pl anowanie wypoczynku na ci Ngach pieszych ¢z
starszych i o0os-b z ograniczeniami ruchowymi)
Li kwidacja wystinpuj Ncych barier architektonic
Fr-dgo: opracowani e wgasne
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Pakiet: Polityka roweroma o r zy st na spoGecze s

Streszczenie

Pakiet APolityka rowerowa korzystna dla spogecze@st we
w ksztagtowaniu zr-wnowaUonego Krsegestawu, t uamo p o wi ayw &g
rozw- j infrastruktury rowerowej i pieszej oraz zwii
wcodziennych podr-Uach mieszkaCEc- - w. WdraUane dziagar
ibezpiecze®twa dla rowerzyst - - w, zwi nkszenie liczby

standard-w projektowam8ia, i rkftr aset rpuokdtnuiroys.N Haakki et ten |
napotrzeby zwi Nzane z ochronN Srodowi ska, ograniczeni
Oyci a.

Rozw:- j infrastruktury rowerowe|j wpisuje sin w szero
integracjn ruchu rowerowego z transportem zbiorowym

atrakcyjnoSi podr - Uy rowerowychosita wdzsizagw er daunk cfj o

pozytywnie wpgynie na zmniejszenie zat Joorazpepnaivia ko muni
zdrowia mieszkaC€- w, tworzNc bardziej dostiipne i przyjazne miasta.

Po wdroUeniu wszystkich dzi ag ak@Esnpgostaews tdazn iaen yscihii wo kpsazka
bardzi ej przyjaznym dla rowerzyst-w i pieszych. Sp-jn
miasta i gmin, umoUliwiajNc szybkie i bezpieczne prze
rowerowej spramwie Dien rroavelrnNtalternatywN dla transpor
natiUenie ruchu oraz zmniejszy emisjn zanieczyszczeCE.

Poprawa bezpiecze@®twa oraz prowadzenie dziaga& eduk
nat e mat zasad ruchu rowerowego, przyczyniajNc sifn do
warunk-w korzystania z infrastruktury rowerowej. I nt
zbiorowN oraz rozw: j t uryst y Kiasnegostawe rsd vaenji e s psri awi tiNg r dC
konkurencyjny jako region przyjazny dla mieszkaE@c: - w i

Tabela 59 przedst awi a kierunki dzi agaG, kt -re nal eUy
wrazzews kazaniem sektor - woprazpa i lotr-yrt et edd wida gWjaM i a

Tabela59Dzi agani a wraz z s e k tPoorl ai iy kdao tryocwzeNt coew ap akkoireztyust na dl a s
gospodar ki i Srodowi ska

Dzi aGani a Sektory Priorytet
4. 1. Opracowani e sp-jnego schemat Transpautpiesego
oparametrach dopasowanych do pr ogn|l Transpauroweroego
zgodnego z przyjnatymi standar dami Planowania przestrzenne
4. 2. Prowadzenie polityki rowweowwe
istandard-w ruchu rowerowego, budo
rowerowego) w oparciu na Regionalnej Polityce Rowerowej
4.3. Badania potrzeb w ruchu rowerowym Wysoki
4.4. Ujednolicenie standard-w twor z| Transpoutroweraego
4.5 WdroUenie og-Ilnokrajowych wyty
4.6 Organi zacja warsztat- -w z zasad
4.7 Ka mp areizep i deoctzyec®sNowea r ower zy st -
4.8 Organizacja wydarze@® promuj Ncy
4.9 Tworzenie bezpiecznych ci Ng-w Transportu pieszego
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Dzi aGani a Sektory Priorytet
Transportu roweroweg(
Transportu roweroweg(
4.10. Poprawa dost npu transpostu zbiovavggo d o Transportu autobusowel
Transportu kolejowego

4. 11. Budowa dr - g d-t awerrooweyrc-hw, iumo
dogg- wnych generator - w r uc hulokalmyehz atrak
turystycznych, miast powiatowych

4. 12. Wprowadzani e z mkierunkawy kaslert raljices
i wygodnej przestrzeni piesagjerowej

4. 13. Rozbudowa sieci dr - g rower owy
infrastruktury

4. 14. Dostosowywanie skrzyUowa@ do
415System korytarzy ekologicznych dl
4.16. Utworzenie tras agroturystycznych i edukacyjnych

Transportu pieszego
Transportu roweroweg(
Transportu autobusowe
Transportu samochodow:
Planowania przestrzenne

4. 17. Lokali zowanie stojak-w oraz s

4.18. Tworzeni e roweavpchecznych parkin

4. 19. Rozw: j infrastruktury towar

wspomagaj Ncych ruc.h - Transportu roweroweg(
4.20. Rozbudowa sieci dr - g rowero

niezmotoryzowanych form transportu Niski

4.21. Budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu sam
zapewniaj Ncej pogNczenie jednostek

Transportu roweroweg(

4.22. Rozwi Nzania techniczne w zakr
Transportu autobusowe

Efekty realizacji pakietu
Poprawa jakoSci Uycia mieszkac:- v
Zmniejszenie wpgywu transportu na ¢
Zmni ejszenie wykorzystania samochodu

Zwi ikszenie liczby podr-Uy pieszych

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Celempakietu | est rozw- j Sp-jnej sieci rower owe|j i pi e
mieszka® -w oraz zgodnej z obowi Nzuj Ncymi wytycznymi
bezpiecznych tras i infrastruktuwy komhorztyszpodj: - Py z°
doi ntegracj.i r-Unych form transportu w ramach jednej
dziagania obejmujN zar-wno inwestycje w infrastruktu
kt-re maj Nwinfak sczedmi e Swi adomoSci spogdecznej na temat

zroweru jako Srodka transportu codziennego.

Dziagania przewidziane w ramach pakietu moUna podzie
kt -re koncentruj N sin na r-Unych aspektach rozwo
niezmotoryzowanej:

inwestycje infrastrukturalne, obejmujNce budown o
pieszo-r ower owy c h. I ch celem |jest pogNczenie gg - wn
przesiadkowych oraz obszar-w mieszkalnych i usgug
ibezpieczne przemieszczanie sifnAn na rower ze. DNOUe
rower owych oraz i ch integracja z transportem zb
atrakcyjnoSci tpj formy mobilnoSci

dziagani a pl anistyczne i regul acyj ne, obej muj Nc e

rowerowych oraz wdroUenie standard-w projektowan
i regionalnymi. Wprowadzenie jednolitych zasad budowy infrastruktury rowerowej zapewni jej
wysokN jakoSi oraz dostosowanie do potrzeb uUytko\
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r-wnieU na bardziej efektywne wdraUanie nowych tr
systemu transportowego;

integracja r ower u z transportem zbiorowym. Przewiduj e
technicznych umoUliwiajNcych przew-z rower -w w ¢
zapewnienie infrastruktury rowerowej w pobli Ou st
korzystani a z roweru w systemie podr-Uy multimodal nych
progr amy edukacyjne [ promocyjne, kt-re obej mu
bezpiecze®twa rowerzyst-w, szkolenia z zasad ruc
ruch rowerowy. Popularyzacja roweru jako Srodka t
bezpiecznego poruszania sifn wpdgynN na wzrost 1|icz
oraz zmniejszenie liczby wypadk-w z udziagem rowe
rozwi Nzania wspierajNce turystykHi rower owN i r
agroturystycznych i edukacyjnych, rozw:- j korytarz
oraz budowif infrastruktury towar zyszotostayieniat aki e j

urzNdzeE transportu osobistego. Dziagani a t e

rekreacyjnego MOF Krasnegostawuor az zwi ikszN atrakcyjnoSi turyst

Dziagania w ramach pakietu podzielono na priorytetow
perspektywie czasowe;.

DziagGania o wysokim priorytecie obejmuj N opracowani

prowadzeni e pol i tyki rower owej w oparciu 0 regi ona
projektowani a infrastruktury. Priorytzeatnoewoz t paRt awh
bezpiecze®E&twa rowerzyst-w, organizacj N kampanii info
rowerowych, kt-re umoUliwi N dotarcie do g§-wnych gene
Z kol ei dziagania o niskim priorytecie obejmujN bard
korytarzy ekol ogicznych dl a mobil noSci turystycznej

infrastruktury rowerowej odseparowanej od ruchu samochodowego oraz rozwi Nza® tech
zwi Nzanych z przewozem rower-w w transporcie zbioro
nakgad-w finansowych oraz dguUszego procesu wdroUeni c
w perspektywi e dVigle gzimtjear@nijneoswe jf.akul t atywnych i i ch w
odpozi omu wykorzystania rower-w w pierwszych |l atach f

Plan rozwoju Infrastruktury i Ruchu Rowerowego i Wizja i cele rozwoju polityki rowerowej

Pl an Rozwoju Infrastruktury i Ruchu RaZwe rwonwengaol osited n ¢
Mobil noSci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Kras
sp-jnego, kompl eksowego podej Scia do rozwoju mobilno:
systemu transportowego, wspieraj Ncegpoopcawg fakedowa
mi eszka@&c - w, redukecij i emi sj i i h a § a sPlan rar charaktgp r o mo c j i
strategiczno-oper acyj ny. Obej raujye iz ampo Gdindizda,a avals alUani a pol it
bi or Nc pod uwagn | okalne uwarunkowania przestrzenne,

WizjN rozwoju systemu rowerowego jest ut wor zeni e sy

rower owych, kt-ra umoUl i wi codzienne poruszanie sin
pomi Adzy gminami nal e UNcy mi do MOF. Rowlelra mar asis w0\
samochodowego, wspierajNc mobi |l noSi mi eszkaCc- - w [

iprzestrzennN.

Strategiczne cele wdroUenia pakietu obej muj N:

zapewnienie sp-jnoSci sieci rowerowej wewnNtrz gmi
wzmocnhienieroliroweruj ako real nej alternatywy wobec samocho
poprawinbezpi eczeEtwa rowerzyst - w i pieszych popr ze:
ruchu i infrastyuktury wspierajNcej
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A rozw-j turystyki i mobilnoSci rekreacyjnej jako e
ijakoSi UOycia, mieszkaCEc: - w

A zapewnienie warunk-w do codijaekoef§oolbhazysamaspar
szkogdgy, urzfid-w, sklep-w

A promocji roweru jako narzndzia dla zdrowego , aktywne

A budowhd t rwagych kompetencij.i instytucjonal nych w za

infrastrukturN rower owN.

Dziagania planistyczne i systemowe

Rozw- j systemu mobilnoSci aktywnej powinien byl uki e
rowerowych i chodni k- w, ksztagtuj Nc pogdgNczenia: we wil
pomi ndzy gminami i | okal nymi oSr od kimzagenerataramiiachw o r a z
wmotywaciji rekreacyjnej i turystycznej, w tym obszar
(zielonymi). Wzrost ruchu rower owego bndzi e ponadt
rowerowych w celu wyprowadzenia tranzytowego ruch u rowerowego z obszar-w §
Zewzglndu na |l okalne uksztagtowanie powierzchni siel
zwgaszcza w transporcie rowerowym i urzNdze®E& transt

dendrytyczny. Os i NgnipediNeanego rozwoju systemu transportu
Krasnegostawu wymaga z bi oru zr - Uni cowanych dzi agaG, z kt-rych
rysunku 5.12.

pl anistyczne i syst

Opracowanie | okal ne

Cprasowanl m szl 6. infrastrukturalnych

Wprowadzenie zasad hierarchiazcji tras rowero
funkgciji

Powol anie zespogu ds

Rysunek5.12Zest awi eni e wyr - Unionych w phoistyaznyem systamovythsvz ar - w dzi ag

zakresie wdraUania polityki rower owe|j

Fr-dgo: opracowani e wgasne

Pl anowany rozw:j sieci tras rowerowych w MOF Krasneg
isp-jnego systemu, kt -ry bndzi e odpowi adag na potrz
jakios - b korzystajNcych z roweru r aekmeaowerioew.N Inmayels tny:
net yl ko popr awn dostfipnoSci transportowej, ale takU
ztransportem publicznym oraz wsparcie dla turystyki i
powi nien wi Nzal siiziiowanwnreine (par kamgamw Bi ke&Ride | ub in
umoUl i wiajNcych bezpieczne pozostawienie rower u. W k
powi nny zostal wykonane w formieimpmdawzeNej edat wiaawe
mieszkaniowy ch) , w pozostagych zaS w formie stojak-w rower
rowerowych zasadnym jest utworzenie zespogu roboczego w skgad, kt-r
przedstawiciele poszczeg:-|lnych jednosuvexkg!| Semmioe ziNdu

jednostek zarzNdzaj Ncych dr ogami na obszarze opracowa

W obszarze MOF Krasnegostawu wystnpuje rozproszony

funkcjonalne z mi astem Krasnystaw jako oSrodkiem ce
koncepcji gg§-wnych tras rowerowych, ugNct¢Npychzkbgdggzow
zakgady pracy, tereny rekreacyjne, dworzec PKP) zar - w
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Trasy t e powinny tworzyl szkielet przyszgej sieci

zuwzglndni eni em potencjadgu teredawecw ejss Ri chkrieSIpeon
poszczeg-lnych tras w systemie rowerowym MOF: trasy k
Gopiennika do centrum Krasnegostawu), trasy |l okalne (
trasy rekreacyjne i turystyczne. Tak i podziagdg umoUl i wi |l epsze planowani e

W celu okreSlenia potencjalnych kierunk-w rozwoju si
intensywnoSci tkanki mi e j s ki sgunku X18. -Zidentyfikowano abkzary pr z ed s t
o najwinkszym natfnUeniu funkcj.i generuj Ncych ruch,
idocel owe codziennych podr - -Uy mieszka® -w MOF Krasneg

Rysunek 5.13Wy ni ki anal i zy wi el o kfunkcji reigjskich | konegntragige @es awiwo Sevi r uc hu

MOF Krasnegostawu istotnychd | a potrzeb identyfi kacji kierunk-w rozwoju t
Fr-dgo: opracowani e wgasne

Mapa przedstawia wyniki analizy wielokryterialnej i nt ensywno Sci zagospodar owa
funkcjonalnego Krasnegostawu w kontekScie rozmieszcze
mapy i od czer wi eni przetrodzgicéerdd bl azisetlepi e E i ntensyw
funkcji urbanistycznych o duUy m znaczeni u komuni kacyj nym: obi ekt -
pl ac-wek edukacyjnych, instytucji, punkt -w usgugowyc|
mi ej sc, kt -re generuj N znaczNce potoki ruchu rowerowe

NajwyUszN koncentracjfi generator-w ruchu (obszary w
cznSci MOF, przede wszystkim na terenie miasta Krasn
tkankN miejskN, duUON gnistoSci N =z akbjiuplbliezyych.oWrazz o becn
zoddal aniem sin od centrum obserwuje sin spadek i
rozproszenie punkt - W cqgaadeje odzviNerciedlenie w kototach czerwonych
ipomar a@® zowych.
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