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1. CEL | ZAKRES PRACY

Praca niniejsza stanowi uszczegétowienie koncepcji przebiegu trasy planowanej linii
kolejowej nr 56 Wolka Ortowska — Zamo$¢ — Tomaszéw Lubelski — Befzec na terenie gminy
Izbica (projekt nr 002986), opracowanej w okresie grudzieh 2022 r. — styczen 2023 r. przez
Instytut Kolejnictwa na zlecenie Urzedu Miasta i Gminy Izbica.

Praca zawiera wstepna koncepcje niwelety dla czterech wariantéw przebiegu linii nr 56
na terenie gminy miejsko-wiejskiej Izbica przedstawionych i analizowanych w pracy Instytutu
pt. ,Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Wélka Ortowska — Betzec na terenie gminy
Izbica”.

Opracowana koncepcja niwelety ma charakter przyblizony. Wykorzystuje ona profile
terenu dla poszczegélnych wariantéw (nr 2, nr 3, nr 5, nr 6) przebiegu linii opracowane na
podstawie danych OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK.

2. ZALOZENIA

2.1. PODSTAWY PRAWNE, NORMY | STANDARDY

Przy projektowaniu niwelety obowigzujg nastepujgce akty prawa powszechnie
obowigzujgcego a takze przepisy i standardy techniczne przyjete przez Spétke Centralny Port
Komunikacyjny:

e Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie. (Dz.U. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

e PN-EN 12299 Kolejnictwo — Komfort jazdy pasazeréw — parametry i ocena,;

e PN-EN 13803 Kolejnictwo — Tor — parametry projektowania toru w planie — Tor
o szerokos$ci 1435 mm i wiekszej;

e Standardy techniczne — szczegé6towe warunki techniczne dla budowy infrastruktury
kolejowej Centralnego Portu Komunikacyjnego — wytyczne projektowania, wersja 2.0.0.
Centralny Port Komunikacyjny, Warszawa 2021.

2.2. PARAMETRY TECHNICZNE

Do projektowania przebiegu linii przyjeto nastepujgce zatozenia:
e Kategoria odcinka linii kolejowej: CPK-M2;
e Referencyjny kod TSI INF: P2, F1,
e Kategoria referencyjna: magistralna (0);
e Predkos$¢ maksymalna pociagéw pasazerskich Vmax,p: 250 km/h;
o Predkos¢ maksymalna pociggéw towarowych Vmax,t: 120 km/h;
¢ Predko$¢ minimalna Vmin: 80 km/h.
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Parametry geometryczne w ptaszczyznie pionowej przyjeto wedtug tomu 1.1 Droga szynowa
— ukiady geometryczne standardéw technicznych CPK jak ponizej:.

¢ Minimalna dilugos¢ odcinka o statym pochyleniu - warto§¢ normaina (N): Vmax

15
(p- 7.1);
¢ Diugosé odcinka o statym pochyleniu podtuznym Lg: 170 m (zatgcznik 2b);
o Wartosci maksymalne pochylenia podiuznego (pmax):
o warto$¢ normalna (N) - obszar podgérski i gérski: 12,5%e;
wartos$¢ wyjatkowa (W): 20,0%o;
tory na przystankach kolejowych (N): 6,0%o;
tory na przystankach kolejowych (W): 10,0%o;
tory na stacjach (N): 2,0%o;
o tory na stacjach (W): 2,5%o;
e Warto$ci minimalne pochylenia podtuznego z uwagi na odwodnienie:
o tory szlakowe w wykopach - warto$¢ normaina (N): 2,0%c;
o tory szlakowe w wykopach - wartos¢ wyjatkowa (W): 1,0%o;
o tory szlakowe pozostate - warto$¢ normalna (N): 1,0%e;
o tory szlakowe pozostate - warto$¢ wyjatkowa (W): 0,0%e.

O O O ©O

3. CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW

W niniejszym punkcie podstawiono skrécong charakterystyke wariantéw
przedstawionych w opracowaniu pt. ,Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Wélka Ortowska
- Befzec na terenie gminy lzbica™.

3.1. WARIANT NR 2

Wariant nr 2 rozpoczyna sie w miejscowos$ci Tuligtowy i odgatezia sie od istniejgcej linii
kolejowej nr 69. Przed skrzyzowaniem pomiedzy DK17 a drogg wojewodzka nr 846 trasa
wariantu zmienia kierunek na pétocno-wschodni i wkracza do doliny rzeki Wojstawki, ktora
opusci przy wschodnim kraricu zabudowy miejscowo$ci Matochwiej Maty. Za miejscowosécia
Matochwiej Maty wykorzystujac najpierw tereny rolnicze, a nastepnie obszar lesny i ponownie
tereny rolnicze osigga wschodni kraniec miejscowos$ci Topola. Nastepnie, w kierunku
pdétnocno-zachodnim przekracza doline i samg rzeke Wolica. Dalej trasa przebiega terenami
rolniczymi az do skrzyzowania z ulicg Klinkierniang, za ktéra zlokalizowano zasadniczg cze$¢
stacji kolejowej Izbica. Kolejne skrzyzowanie z ulica Szkolng rozpoczyna cze$¢ trasy, ktéra
biegnie terenami rolniczymi, a po przekroczeniu skrzyzowania z DK17 (projektowang S17).

Po skrzyzowaniu sie z DK17, trasa projekiowanego odcinka wkracza do obszaru
lesnego, w ktérym jednoczes$nie przewidziano przebieg przebudowanej na ekspresowg S17
drogi krajowej nr 17. W tym korytarzu zaréwno, linia kolejowa jak i droga ekspresowa
pobiegna, az do skrzyzowania z drogg w miejscowosci Stary Zamosé/Chomeciska Duze. W tej
lokalizacji przewidziano budowe stacji pod tg samg nazwa. Teren projektowanej stacji

" Praca nr 002986 Instytutu Kolejnictwa z grudnia 2022 roku / stycznia 2023 roku.
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wykorzystuje niezabudowany obszar pomiedzy projektowang drogg ekspresows,
a poczatkiem skupionej zabudowy Starego Zamoscia.

3.2. WARIANTNR 3

Trasa wariantu nr 3 rozpoczyna sie na odcinku prostym istniejgcej linii kolejowej nr 69
w miejscowosci Tuliglowy, nastepnie biegnie wzdiuz obecnej DK17, a nastepnie przechodzi
na prawg strone DK17, stad przyblizonym brzegiem (po wale lub na osobnym obiekcie
inzynieryjnym) projektowanego zbiornika wodnego Rorsko. Do przekroczenia rzeki Wolica
przebieg wariantu wyznaczony zastaje brzegiem (na wale lub po obiekcie inzynieryjnym)
projektowanego zbiornika wodnego Ronsko. Od przekroczenia rzeki Wolica trasa wariantu
zmienia przebieg na kierunek potudniowo-zachodni pokonujac po kolei trzy obszary lesne,
zblizajac sie do linii kolejowej nr 69. Na obszarach lesnych do krawedzi doliny rzeki Wieprz
Zlokalizowana zostata stacja Izbica. Od kornca projektowanej stacji trasa wariantu wkracza do
doliny rzeki Wieprz, ktérej pokonanie wymagaé¢ bedzie budowy obiektu inzynieryjnego
o diugosci ponad 2 km. Po osiggnieciu brzegu doliny rzecznej trasa wariantu 3 dociera na
zachodni skraj miejscowosci Tarnogéra. Po skrzyzowaniu z ulicg Krakowskie Przedmies$cie
wykorzystujgc tereny rolnicze trasa wariantu zmienia kierunek na potudniowo-wschodni
ponownie osiggajac krawedz doliny rzeki Wieprz. Ponowne przekroczenie doliny rzeki Wieprz
wymagaé bedzie budowy obiektu inzynieryjnego o diugosci ok. 1,3 km. Dalej, korzystajac
z terenéw rolniczych przebieg wariantu skrzyzuje sie z: istniejacg linig kolejowg nr 69,
a nastepnie z drogami z Tarnogéry do Miejscowosci Tarzymiechy oraz od DK17 do
miejscowosci Karczemka. W tym rejonie przewidziane jest réwniez skrzyzowanie z trasg
projektowanej drogi ekspresowej nr S17. Po skrzyzowaniu si¢ z DK17, trasa projektowanego
odcinka wkracza do obszaru le$nego, w ktérym jednoczes$nie przewidziano przebieg
przebudowanej na ekspresowg S17 drogi krajowej nr 17, jak w wariancie nr 2.

3.3. WARIANT NR &

Trasa wariantu nr 5 rozpoczyna sie na prostej w miejscowosci Tuliglowy, nastepnie
biegnie wzdluz obecnej DK17, nastepnie przechodzi na prawa strong DK17, a stad
przyblizonym brzegiem (po wale lub na osobnym obiekcie inzynieryjnym) projektowanego
zbiornika wodnego Ronsko. Po przekroczeniu rzeki Wolica trasa wkracza w obszar le$ny w
ktorym dodatkowo krzyzuje sie z istniejgcym przebiegiem linii kolejowej nr 69. Wychodzgc
z obszaru le$nego trasa projektowanego odcinka krzyzuje sie z obecng DK17. Dalej,
wykorzystujgc wolng przestrzen w zabudowie ulicy Lubelskiej, prowadzi po terenach
rolniczych az do poczatku projektowanej stacji w Izbicy. Stacja w Izbicy zlokalizowana zostata
po wschodniej stronie miasta, omijajgc zabudowe az do skrzyzowania z ulicami
Szkolng/Maliniec, nastepnie, wykorzystujgc przerwe w istniejacej zabudowie, konczy sie
potudniowg glowicg rozjazdowsg. Od tego miejsca trasa linii ponownie wykorzystuje tereny
rolnicze, az do ponownego skrzyzowania z DK17.

Po skrzyzowaniu sie z DK17, trasa projektowanego odcinka wkracza do obszaru
le$nego, w ktérym jednoczes$nie przewidziano przebieg przebudowanej na ekspresowg S17
drogi krajowej nr 17, jak w wariancie nr 2.
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3.4. WARIANT NR 6

Wariant nr 6 do projektowanej stacji Izbica pokrywa sie z wariantem nr 5. Wychodzac
ze stacji Izbica trasa tego wariantu przebiega przez tereny rolnicze az do skrzyzowania
z istniejacg DK17 oraz projektowang drogg ekspresowg nr S17. Nastepnie, po terenach
rolniczych osigga teren projektowanej stacji Woélka (Chomieciska Duze). Po opuszczeniu stacji
Wélka trasa wariantu zostata po terenach rolniczych poprowadzona az do miejscowosci
Polesie (i dalej $ladem wariantu projektowanego przez spétke CPK).

3.5. PRZEBIEG WARIANTOW 2, 3, 5 ORAZ 6 NA MAPACH

Na kolejnych stronach przedstawiono? przebieg poszczegolnych wariantéw w planie, na mapie
topograficznej — Rysunek 1, oraz hipsometrycznej - Rysunek 2.

2 opracowane w ramach pracy nr 002986 Instytutu Kolejnictwa pt. ,Koncepcja przebiegu linii kolejowej
nr 56 Wolka Ortowska — Betzec na terenie gminy lzbica’.
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Rysunek 1. Przebieg wariantéw 2, 3, 5 oraz 6 na mapie topograficznej
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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Rysunek 2. Przebieg wariantow 2, 3, 5 oraz 6 na mapie hipsometrycznej
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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4. PROJEKT WSTEPNEJ NIWELETY

Wstepng niwelete trasy dia kazdego z wariantéw opracowano w dwéch wersjach:
1) przy zatoZzeniu warto$ci normalnych pochylen podiuznych (12,5%0) i pozostatych
parametréw (! V),
2) przy zatozeniu wartosci wyjatkowych pochylenn podiuznych (20%.) i pozostatych
parametréw (kolor szary).

Konsekwencjg przyjecia wartosci normalnych (N) moze by¢ (w niektérych przypadkach)
koniecznos$é poprowadzenia linii na duzych obiektach inzynieryjnych (estakady). W przypadku
przyjecia warto$ci wyjatkowych (W) konieczno$é taka nie zachodzi — mniejsze wysokosci
nasypow i gtebokosci przekopéw. Rozwigzanie wielopoziomowych skrzyzowan z drogami
samochodowymi bedzie zalezne od przebiegu niwelety w danej lokalizaciji.

Wstepne projekty niwelety dla poszczegdinych wariantow przedstawiono
w zatgcznikach. Niwelety majg charakter przyblizony. Nie wykonywano obliczeri parametrow
tukéw pionowych wyokraglajgcych zatomy.

Uwaga: Niweleta dia wariantu 6 rysowana jest od miejsca, w ktéorym zaczyna on réznic
sie od wariantu nr 5.

5. WNIOSKI

Wstepne analizy pokazuja, ze istnieje mozliwo$¢ uksztattowania profilu podiuznego linii
kolejowej zgodnie z wymaganiami technicznymi dla proponowanych wariantéw linii kolejowej
nr 56. W nastepnym kroku analizy nalezy uszczegétowi¢ i opracowa¢é profile podtuzne linii,
ktére rozstrzygng m.in. rozwigzania zwigzane z obiektami inzynieryjnymi, dokonujgc
potrzebnych korekt wzgledem zaproponowanych wstepnie niwelet.

Ponadto w wariantach 2, 3 oraz 5, ze wzgledu na uksztattowanie terenu, przesunieciu
0 okoto 1 km w kierunku potudniowym musi ulec 0§ proponowanej wczesniej stacji
»,Chomeciska Duze”, potoZzonej na terenie gminy Stary Zamos¢.

6. SPIS RYSUNKOW

Rysunek 1. Przebieg wariantéw 2, 3, 5 oraz 6 na mapie topograficznej ..............cccccevvvnieieeiciiininnen, 8
Rysunek 2. Przebieg wariantéw 2, 3, 5 oraz 6 na mapie hipsometrycznej.............ccccooceeevvvieiiincrienninnnn. 9

7. ZALACZNIKI

e Projekt wstepnej niwelety linii kolejowej nr 56 dla wariantu nr 2
¢ Projekt wstepnej niwelety linii kolejowej nr 56 dla wariantu nr 3
e Projekt wstepnej niwelety linii kolejowej nr 56 dla wariantu nr 5
e Projekt wstepnej niwelety linii kolejowej nr 56 dla wariantu nr 6
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