INSTYTUT KOLEJNICTWA

ZAKLAD DROG KOLEJOWYCH | PRZEWOZOW

ul. Chiopickiego 50 tel. +48 22 47 31 340
04-275 Warszawa fax +48 2261 07 597

JICE=E

Koncepcja przebiegu
linii kolejowej nr 56
Wodlka Ortowska — Belzec
na terenie gminy lzbica

Projekt nr 002986

WARSZAWA, grudzien 2022 r. / styczen 2023 r.



Cq(i H 1; Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Wélka Orfowska — Belzec

na terenie gminy Izbica

STRONA DOKUMENTACYJNA
1. Nr pracy: 2. Rodzaj pracy: 3. Jezyk:
002986 11 - ekspertyza polski
4. Tytut i podtytut: 7. Naktad: 2
Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Woélka Oriowska — Beizec na (g Stron: 26
terenie gminy Izbica
9. Rys.: 21
5. Tytut i podtytut w ttumaczeniu: | 6. Nazwisko tlumacza: 11. Tabl.: O
nie dotyczy nie dotyczy
12. Wykr.: 0
13. Zak/Str.: 1/1
10. Autorzy:

mgr inz. Adam Dabrowski, mgr inz. Szymon Klemba, dr hab. Inz. Andrzej Massel, dr Andrzej Soczéwka,

mgr inz. Dariusz Szczepinski

14. Wykonawca:

Zakiad Drog Kolejowych i Przewozéw
Instytut Kolejnictwa

ul. Chiopickiego 50

04-275 Warszawa

15. Zleceniodaweca:

Urzad Miasta i Gminy lzbica
ul. Gminna 4

22-375 lzbica

16. Streszczenie:

W opracowaniu oméwiono uwarunkowania projektowania przebiegu linii kolejowej nr 56 na terenie gminy Izbica,
przedstawiono zatozenia techniczne i proponowane warianty przebiegu trasy.

17. Dostepnosé¢:
wedtug rozdzielnika

19. Stowa kluczowe wg PKT:
transport kolejowy, linia kolejowa, kolej duzych predkosci

18. Rozdzielnik:

Gmina lzbica — wersja papierowa (2 egz.), wersja
elektroniczna;

IK = wersja elektroniczna;

20. Zatwierdzam
(imie i nazwisko, funkcja/stanowisko):
DYREKTOR
INSTYTUTU KOLEJNICTWA

dr hab. in%. Andrzej Massel

21. Podpis: 22 Data:

Qo of 2924

P

Praca nr 002986

grudzien 2022 r. / styczen 2023 r.

Strona 1z 26




= Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Wolka Orlowska — Belzec
C 1 I { na terenie gminy Izbica

Podstawa wykonania projektu:

Prace wykonano na zlecenie Urzedu Miasta i Gminy Izbica, na podstawie oferty

nr IK.OFR.11.0515.00.2022 z dnia 14 grudnia 2022 roku.

Przebieg realizacji projektu:
Rozpoczecie pracy: 14 Xl 2022 r.
Zakonczenie prac: 30 Xl 2022 r. (wersja uzupetniona 30 |1 2023)

Kierownik projektu:
mgr inz. Szymon Klemba

Zespot autorski:

mgr inz. Adam Dabrowski

dr hab. inz. Andrzej Massel
dr Andrzej Soczéwka

mgr inz. Dariusz Szczepinski

Kierownik projektu Kierownik Zaktadu
mgr inz. Szymon Klemba mgr inz. Krzysztof Ochocinski

mgr in2, f{,t-. fin)

Praca nr 002986 grudzien 2022 r. / styczen 2023 r. Strona 2 z 26



:LI F i Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 56 Wélka Orlowska - Belzec

3.1.
3.2,
3.3.
3.4.

No oM

na terenie gminy lzbica

SPIS TRESCI

L0 I o - T U PO 4
L oL (03T T =Y o - N 4
Przebieg linii kolejowej przez teren Gminy Izbica...........ccovmmmiiiiiiiiiincinennn, 6

Korytarz linii 54 i 56 ..........ccoorvnsermrinemnismessn s sssni s e s sssn s e s s ns 6

Uwarunkowania geografiCzne...........cccccviimiimmmrimeecnmmenissmnssmn s sseses s sassessse 7

Studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowe (STES) .......cccceeeeececermenererennnnn. 8

Warianty alternatyWne........ccocverinmniiiinssens s s s s 10
3.4.1.  Podejscie ProjeKtOWe .........oeiiiiiii e 10
3.4.2.  Zalozenia teChNICZNE..............eiiiiie et e e e 12
343, Waant Nl 5 it i e e s e e e e e s e s e s 13
344, Wariant NI 3 .o e e e e e e e 16
345, Wariant N2 ..o e 19
3.4.6.  Wariant nr6 (,SCalONY”) .. ..o e 20
3.4.7. Graficzne zobrazowanie wariantéw 2, 3, 50raz 6 .............cccccovnienniiiiinne, 22
POdSUMOWANIE....ciiiiiiieeieiiirccse i m s s ssmm s e s sse s e s s e arme e b e s s a s a s 25
4 01 L PP SP 26
SPIS TYSUNKOW....ccueiiiciiereeseesssssesscsss s sse s e s san s sas s aes s s saan e sa e sansa e s e s emasmasnenebensnn 26
£ e ] 26

Praca nr 002986 grudzien 2022 r. / styczen 2023 r. Strona 3 z 26
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1. CEL PRACY

Celem pracy jest opracowanie koncepcji przebiegu trasy planowanej linii kolejowej
nr 56 Wolka Oriowska — Zamos$é — Tomaszéw Lubelski — Belzec na terenie gminy miejsko-
wiejskiej lIzbica, ktéry w mozliwie najmniejszym stopniu ingeruje w zabudowe gminy,
a jednoczes$nie daje mozliwosci spetnienia wymagan technicznych odpowiednich dla linii
kolejowych duzych predkosci. Koncepcja ma na celu wskazanie alternatywnych w stosunku
do przedstawionych Gminie przez Spétke CPK mozliwosci zaprojektowania przedmiotowe;j linii
kolejowej na wskazanym obszarze, ktére mogtyby by¢ zaakceptowane przez lokalng
spolecznos$¢, przy zatozeniu, ze przynajmniej jedna alternatywa bedzie stanowi¢ korekte
przebiegu zaproponowanego przez CPK, wpisujgca sie z pozostate zatozenia przyjete
podczas projektowania finii.

2. WPROWADZENIE

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno§¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej zostata przedstawiona w drodze Uchwaly
nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. [1]. Koncepcja zaktadata dgzenie do
budowy centralnego portu lotniczego oraz powigzanego z nim uktadu linii kolejowych duzych
predkosci (tzw. ,szprych”).

W zakresie transportu kolejowego, ktéry miatby stanowi¢ gtéwny srodek dowozowy do
portu lotniczego, przyjeto szereg zatozen funkcjonalnych, ktére miatyby by¢ spetnione dzieki
budowie nowej infrastruktury kolejowej (stanowiacej tzw. komponent kolejowy projektu CPK):

¢ mozliwo$é dojazdu ze wszystkich duzych miast do wezta CPK w ciggu 2 — 2,5 godziny;
e poprawa skomunikowania Warszawy i todzi dzigki czestym potgczeniom o czasie
przejazdu 15 minut z CPK do Warszawy oraz 25 minut z CPK do todzi (tacznie okoto

45 minut na trasie Warszawa — £6dZ);

¢ uzyskanie punktualnosci na relacjach do i z CPK powyzej 95%;
e eliminacja wypadkéw $miertelnych na wezle i ,szprychach” CPK;
o dostepnos¢ dla pasazeréw niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej sprawnosci.

Aby spelni¢ postawione wymagania niezbedna jest budowa nowej infrastruktury
kolejowej o odpowiednich parametrach eksploatacyjnych. Parametry te okreslono w tzw.
standardach projektowania linii CPK [5]. Gtéwng cecha charakterystyczng dla linii duzych
predkosci sg duze promienie tukow (kilka tysiecy metréw, zaleznie od predkos$ci maksymalnej)
oraz mate pochylenia (standardowo do 25 %), co utrudnia trasowanie linii w terenie i czesto
wymusza ingerencije¢ w istniejaca zabudowe. Za realizacje zadan zwigzanych z
przygotowaniem i realizacjg inwestycji ma odpowiadaé spétka celowa CPK sp. z 0.0., ktéra
zostata powotana na mocy Ustawy z dnia 10 maja 2018r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym [2].

W ramach tzw. komponentu kolejowego CPK zdefiniowana zostata tzw. ,szprycha”
nr5, czyli korytarz kolejowy duzych predkosci Warszawa — Lublin — Chetm / Zamo$¢ —
Tomaszow Lubelski, ktéra miata by¢ realizowana w | etapie budowy linii kolejowych CPK [1].
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Na mocy Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panistwowym, linia nr 56 Wélka
Ortowska — Betzec (wraz z linig nr 54 Trawniki — Krasnystaw, stanowigcg z nig funkcjonalng
cato$¢) znalazta sie w ,Wykazie linii kolejowych, ktére ze wzgledéw gospodarczych,
spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg znaczenie panstwowe” [3]. Linie 54 i 56
zostaty réwniez uwzglednione w wykazie linii kolejowych Polskich Linii Kolejowych [6] w jego
czesci dotyczacej linii projektowanych.

22 kwietnia 2021 roku przyjeto Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL), ktére okresla m.in. przyblizone korytarze dla
nowych linii kolejowych (korytarz nr 5 przebiegat przez teren gminy lIzbica). W celu
uszczegOlowienia przebiegu kazdego =z korytarzy i wyboru ostatecznego wariantu
inwestorskiego spétka CPK realizuje, dla kazdego korytarza, tzw. Studia Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe obejmujace analizy przewozowe, ruchowe oraz techniczne,
w tym trasowanie linii.

W 2022 roku firma Egis Poland Sp. z o.0. jako partner Konsorcjum w sktadzie z Egis
Rail S.A. oraz JAF-GEOTECHNIKA Sp. z o.0. realizowata, na zlecenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego, STES dia projektu pn.: ,Budowa linii kolejowych: nr 54 Trawniki —
Krasnystaw i nr 56 Wélka Ortowska — Zamo$§¢ — Tomaszéw Lubelski — Befzec”. W studium
okreSlono 4 warianty przebiegu linii (z jednym dodatkowym podwariantem), wariant
inwestorski ma zostaé¢ wybrany do konca | kwartatu 2023 roku.

Zaprezentowane w studium warianty wzbudzity duzo kontrowersji, miedzy innymi
ze wzgledu na duzg ingerencje w zabudowania potozone na terenie gminy Izbica, z czego
wynikfa potrzeba zaproponowania rozwiazan alternatywnych, ktére bytyby akceptowalne dla
mieszkancéw i wladz gminy, a zarazem spefnialy wszelkie wymagania dotyczace
projektowania linii duzych predkosci.
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3. PRZEBIEG LINII KOLEJOWEJ PRZEZ TEREN GMINY IzBICA

W niniejszym punkcie scharakteryzowano:
e 0goiny przebieg korytarza projektowanych linii nr 54 i 56;
e uwarunkowania geograficzne gminy lzbica;
o stan prac nad STES dotyczacym linii 54 i 56;
e alternatywne warianty przebiegu linii 56 na terenie gminy Izbica.

3.1. KORYTARZ LINII 54 156

Dla korytarza Warszawa - Lublin — Zamo$§¢ ~ Tomaszéw Lubelski zatozono
wykorzystanie zmodernizowanej, istniejacej linii kolejowej nr 7 na odcinku od stacji Warszawa
Wschodnia do stacji Trawniki (predko$§é maksymalna 160 km/h). Nastepnie na odcinku
Trawniki — Krasnystaw przebiega on nowym $ladem, wiaczajac sie w linie¢ kolejowa nr 69 na
poéinoc od przystanku osobowego Krasnystaw Miasto (formalnie fragment ten traktowany jest
jako nowa linia kolejowa nr 54). Na odcinku Krasnystaw Miasto — Wélka Ortowska zakiada sie
wykorzystanie istniejgcej linii kolejowej nr 69. Od wsi Wélka Ortowska korytarz prowadzony
jest nowym sladem az do wigczenia w stacje Befzec potozong na linii kolejowej nr 69 (formalnie
fragment korytarza traktuje sie jako nowa linie kolejowa nr 56).

Podziat korytarza na dwa odcinki i zatozenie wykorzystania w Krasnymstawie krétkiego
odcinka istniejgcej linii nr 69 zmniejsza mozliwosci trasowania linii kolejowej nr 54/56,
uniemozliwiajagc wytyczenie nowej linii np. w zachodniej czesci miasta Krasnystaw
~réwnolegle” do projektowanej drogi ekspresowej S17 i wymusza wprowadzenie linii nr 54 oraz
wyprowadzenie linii nr 56 w terenie zabudowanym (m.in. na teren gminy Izbica). Podziat ten
niesie za sobg réwniez inne konsekwencje projektowe. Z uwagi na to, ze linia kolejowa nr 69
jest jednotorowa i nie przewiduje sie jej rozbudowy do 2 toréw (w planach jest jedynie jej
elektryfikacja) zaktada sie powstanie waskiego gardta w postaci kilkukilometrowego odcinka
jednotorowego, na ktérym bedzie prowadzony dotychczasowy ruch kolejowy na linii nr 69 oraz
ruch z linii duzych predkosci. Z tego wzgledu przewidziano dwie stacje buforowe (jedna na linii
nr 54 przed Krasnymstawem, druga na linii nr 56 na terenie gminy lzbica), co jest dodatkowym
ograniczeniem w trasowaniu, gdyz nalezy przewidzie¢ odpowiednie miejsce pod
petnowymiarows stacje kolejowa dostosowang do najdtuzszych pociagéw towarowych, ktére
mog3a pojawié sie na sieci kolejowe;j.

Poczatkowy odcinek linii 56 przebiega na terenie gminy lzbica i odgaiezia sie od
istniejacej linii kolejowej nr 69 w okolicach wsi Wélka Ortowska - doktadne miejsce
odgatezienia zalezy od wariantu trasowania linii.
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3.2. UWARUNKOWANIA GEOGRAFICZNE

Gmina lzbica jest gming miejsko-wiejska potozong w potudniowej czesci powiatu
krasnostawskiego w wojewédztwie lubelskim, w odlegtosci ok. 60 km w linii prostej na
potudniowy wschéd od stolicy wojewddztwa. Siedzibg gminy jest miasto Izbica, ktére w 2022
r. odzyskato prawa miejskie. Powierzchnia gminy wynosi 138 km?, w tym 9 km? to obszar
miejski [7].

Wedtug stanu na 1 stycznia 2022 r., gmine zamieszkuje 7,8 tys. mieszkancéw, sposrod
ktérych 1,7 tys. jest mieszkaricami miasta Izbica [8]. Srednia gestosé¢ zaludnienia wynosi 56
os6b na km? i jest ponad dwukrotnie nizsza od $redniej dla Polski i 0 1/3 nizsza od $redniej dia
wojewddztwa lubelskiego. Gesto$é zaludnienia w gminie Izbica, liczona dla siatki kwadratéw
o powierzchni 1 km? lokalnie nie przekracza 500 mieszkancéw na 1 km?, a najwyzsze warto$ci
wystepujg na terenie miasta Izbica.

Przez obszar gminy i miasta Izbica przebiegajg potudnikowo: droga krajowa nr 17
(Warszawa — Hrebenne) oraz niezelektryfikowana, jednotorowa linia kolejowa nr 69 (Rejowiec
— Hrebenne). Pozostate drogi na obszarze gminy Izbica to drogi powiatowe oraz gminne.

Gmina lzbica potozona jest na obszarze Wyzyny Lubelskiej, na styku dwoch
mezoregionéw geograficznych — Wyniostosci Gielczewskiej (343.17) oraz Dziatow
Grabowieckich (343.18), odpowiednio po zachodniej i wschodniej stronie meandrujacej rzeki
Wieprz, prawobrzeznego doptywu Wisly. Na obszarze gminy Izbica wystepujg dwie duze
doliny rzeczne — rzeki Wieprz oraz jej prawobrzeznego doptywu po stronie wschodniej — rzeki
Wolica. Charakterystycznag cecha gminy lIzbica i jej okolicy jest urozmaicona, wyzynna rzezba
terenu.

Mezoregion Wyniosto$é Gietczewska (343.17) potozony jest na zachéd od rzeki
Wieprz. Jest najwyzsza, srodkowg czescig Wyzyny Lubelskiej, z kulminacjg w postaci ostarnca
Bozy Dar (306 m n.p.m.). Zbudowana jest ze skat weglanowych, wody gruntowe zalegaja
gteboko w spekanych warstwach kredowych. Wystepuja dwa rodzaje gleb — redziny oraz
brunatne na ptytkich lessach.

Mezoregion Dziaty Grabowieckie (343.18) potozony jest na wschod od rzeki Wieprz.
Geologicznie jest to pokryty lessem garb skat wapiennych o bardzo urozmaiconej rzezbie
terenu. Najwyzsza wysoko$¢ mezoregionu nad poziomem morza wystepuje we wsi Debowiec,
na pétnoc od Zamoscia (313 m n.p.m.). Charakterystyczng cechg tej czesci Wyzyny Lubelskiej
sg duze wysokosci wzgledne, dochodzace nawet do 100 m réznicy wysokosci terenu [9].

Na obszarze mezoregionu Dzialy Grabowieckie, we wschodniej czesci gminy Izbica,
zlokalizowany jest Skierbieszowski Park Krajobrazowy, wchodzgcy w skiad Zespotu
Lubelskich Parkéw Krajobrazowych. Gtéwnym walorem krajobrazowym parku jest falisto-
pagérkowata rzezba terenu z systemem gtebokich wawozoéw, wytworzonych w grubej warstwie
lessu (miejscami nawet kilkunastometrowej).

Wiasnie te duze réznice wysokos$ci terenu w potgczeniu z budowa geologiczng sa powaznym
utrudnieniem przy potencjalnej budowie linii kolejowej na tym obszarze. Lessy to okruchowe
skaty pylowe pochodzenia eolicznego. Sg to skaty miekkie o barwie zétto-kremowej. W stanie
suchym lessy pozbawione sg wtasnosci plastycznych, rozcierajg sie i tatwo rozsypuja. Jako
skaly dajg sie tatwo rozmywag, totez posiadajg sktonno$é do tworzenia pionowych $cian,
powstaja w nich gtebokie jary i wawozy o stronnych $cianach [10]. Lessy jako skaty
niejednorodne w budowie, wymagajg bardzo doktadnych badan geologicznych w przypadku
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realizacji na terenie ich wystepowania inwestycji infrastrukturalnych, istnieje bowiem ryzyko
osiadania terenu lub wystepowania osuwisk. Powaznym zagrozeniem dia infrastruktury sg
splywy powierzchniowe na terenach lessowych. Less jako skata o bardzo zmiennej
przepuszczalno$ci dla wéd moze powodowaé niestato$¢ poziomu wod gruntowych, a takze
ich okresowe unieruchomienie.

Doliny rzeczne meandrujgcego Wieprza oraz jego doplywéw wyrézniaja sie
krajobrazowo oraz uksztattowaniem terenu. Na obszarze gminy Izbica sg one dosy¢ szerokie,
a dna ich mocno spfaszczone. Pod wzgledem uksztaftowania terenu charakteryzujg sie
niewielkimi réznicami wysoko$ci w stosunku do poziomu rzeki Wieprz i jej doptywdéw, co w
przypadku podniesienia ich pozioméw (np. intensywne opady lub gwattownie topniejgcy $nieg)
stwarza zagrozenie wystepowania rozlewisk. Szata roslinna fgk usytuowanych wzdtuz tych
rzek wskazuje na wysoki poziom wéd gruntowych i okresowe wystepowanie rozlewisk. Sama
rzeka Wieprz jest cze$ciowo zabezpieczona przed wystepowaniem powodzi zbiornikiem
retencyjnym Nielisz, usytuowanym kilkanascie km na potudnie od gminy Izbica.

Osadnictwo wiejskie na terenie gminy Izbica nawigzuje do uksztattowania terenu i w
wiekszoéci przypadkéw potozone jest w dolinach rzek lub na obszarach nieznacznie
wyniesionych. Jest to zabudowa chaotyczna, typologicznie miejscami nawigzujgca do
ulicéwki, a w przypadku wiekszych wsi — do wielodroznicy. Ukiad zabudowy nawigzuje
uktadem do uktadu gruntéw rolnych. W wielu miejscach wraz z rozwojem wsi wyksztatcita sie
tzw. druga linia zabudowy, czyli budynki na dziatkach potozonych niebezpoérednio przy
drodze. Zabudowa wiejska ma charakter mocno zwarty, wybudowana zostata na waskich
dziatkach, wynikajgca z historycznej zasady dzielenia posiadanych gruntéw rolnych na
potomkéw w linii meskiej.

W przypadku gminy Izbica potozenie fizycznogeograficzne i rzezba terenu warunkujg
przebieg wszelkich inwestycji infrastrukturalnych maksymalnie wzdiuz dolin rzecznych,
uwzgledniajgc tereny zalewowe wzdtuz dolin rzek. Zaréwno po wschodniej, jak tez po
zachodniej stronie doliny rzeki Wieprz wystepuja skaty kruche, podatne na erozje, stwarzajgce
zagrozenia geologiczne dla zlokalizowanej na nich infrastruktury. Réwniez charakter
zabudowy osadniczej sam w sobie stwarza duze ryzyko wystapienia konfliktéw przy realizacii
inwestycji infrastrukturalnych, pomimo relatywnie niskiej gestosci zaludnienia na obszarze
gminy Izbica.

3.3. STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-SRODOWISKOWE (STES)

Szczegdtowe dane dotyczace czterech wariantéw rozwazanych w STES nie sg publicznie
dostepne. Konsultacjom poddano natomiast przebiegi wariantow, a trasowanie linii
zobrazowano na mapach dostepnych na stronie internetowej spétki CPK (patrz: Rysunek 1).
W ramach opracowywania STES przeprowadzono szereg spotkan konsultacyjnych
w poszczegolnych gminach. Nie zostat jeszcze okreslony ostateczny ksztatt inwestycji — wybor
wariantu inwestorskiego przesunieto na koniec | kwartatu 2023 roku.
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Rysunek 1. Warianty linii kolejowych 54 i 56 rozpatrywane w STES

Przebieg projektowanej linii N / PR
kolejowej nr 54 i 56 na tle JST

7 H ¥
KOMUMIKATYINY egis
7

]

Projekt nr 00100019
Budowa linii kolejowych: nr 54 Trawniki -
Krasnystaw i nr 56 Wolka Orlowska ~
2Zamos¢ ~ Tomaszow Lubelski - Belzec”

G
£ Jgminy preecinane przez LKS4 1 LKS6
-lgranka g

gminy
Digranca powiaty

2

Zrédito: https:/iwww.cpk.pl/pl/dla-mieszkancow/studium-techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe-dla-budowy-linii-
kolejowej-nr-54-trawniki-krasnystaw-i-nr-56-wolka-orlowska-zamosc-tomaszow-lubelski-belzec (23.12.2022 r.)
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3.4. WARIANTY ALTERNATYWNE

Jako alternatywne dla wariantéw Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
dla Budowy linii kolejowej nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Woélka Ortowska — Zamo$¢ —
Tomaszow Lubelski — Belzec opracowywanego przez Konsorcjum w sktadzie z Egis Rail S.A.
oraz JAF-GEOTECHNIKA Sp. z 0.0. na zlecenie Centralnego Portu Komunikacyjnego,
przygotowano:

e cztery warianty przebiegéw podstawowych obejmujgcych tereny miasta i gminy lzbica
oraz fragmentu powiatu zamojskiego — alternatywne dla wariantéw nr 2, 3
opracowanych w ramach STES,

¢ wariant scalony — na odcinku od lokalizacji stacji Izbica az do lokalizacji stacji Woélka
Ztojecka (Polesie) przebiegajgcy czesciowo po terenach powiatu zamojskiego — jako
alternatywny dla wariantéw nr 1, 4 i 4a opracowanych w ramach STES.

Prace nad wariantami alternatywnymi zostaty poprzedzone kilkugodzinng wizja lokalng
majgca na celu zapoznanie sie warunkami terenowymi gminy lIzbica.

3.4.1. Podejscie projektowe

Poczatek trasowania wszystkich wariantéow alternatywnych w stosunku do
przygotowanych w ramach STES zlokalizowano podobnie — tj. na granicy terenéw miasta
Krasnystaw i gminy Krasnystaw (Tuligtowy). Koniec trasowania wszystkich wariantéw
wydtuzono az na tereny sgsiedniego powiatu zamojskiego z uwagi na koniecznos$é
zachowania/utrzymania generalnych zatozer opracowywanego STES tj. doprowadzenia linii
do Zamoscia. W zwigzku z tym warianty podstawowe oraz scalony w rejonie miejscowosci
Chomigciska Duze nawiazuja swym przebiegiem do wariantéw STES nr 1, 2, 3 oraz 4 i 4a.

Zasadniczym celem opracowania wariantéw alternatywnych do opracowywanych
wramach STES przez konsorcjum EgisRail S.A i JAF-GEOTECHNIKA Sp. z 0.0. bylo
wykazanie iz mozliwe jest wyznaczenie takich przebiegébw w poszczegdinych wariantach,
ktére:

e ograniczg do niezbednego minimum liczbe konfliktébw generowanych przez nowa
infrastrukture projektowanych linii kolejowych z wiasnoscig prywatng jak rowniez
samorzadows, przy jednoczesnym

e utrzymaniu wymagan techniczno-technologicznych, w tym przede wszystkim
zakfadanej predko$ci maksymalnej na projektowane;j linii kolejowej.

Podstawowa analiza opracowanych wariantéw 1, 2, 3, 4 i 4a. potwierdzita, ze zaproponowane
przebiegi projektowane;j linii kolejowej CPK Trawniki — Zamo$¢ na terenie miasta i gminy Izbica
spowodowaty co najmniej kilkadziesiat miejsc kolizyjnych z wtasnos$cig prywatng mieszkancow
i wtasnoscig samorzadowa. O ile przejecie prywatnych gruntéw (wykorzystywanych na cele
rolnicze) na potrzeby projektowania i budowy linii kolejowej co do zasady nie moze budzi¢
zadnych watpliwo$ci (interes Panstwa), o tyle nieracjonalne trasy naruszajgce badz catkowicie
likwidujagce domy mieszkalne, zabudowe gospodarcza, tereny posesji, moze i powinno by¢
poddawane krytycznej analizie. Zwrécono réwniez uwage na sytuacje, w ktérej warianty
opracowane w ramach STES powodowaly rozciecie zwartej zabudowy miejscowosci
powodujgc powstawanie nienaturalnych podziatéw nowg dominujacg infrastrukturg kolejowa.
Takie podejscie spowodowato sprzeciw mieszkanncow wobec tak zaplanowanej inwestycji
(Rysunek 2, Rysunek 3).
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Rysunek 2. Przyktadowy baner protestacyjny na terenie gm. Izbica

Zrédio: opracowanie wiasne
Rysunek 3. Przyktadowy baner protestacyjny na terenie gm. Izbica

4 -

Zrédio: opracowanie wlasne
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Z przeprowadzonych rozméw wynika, ze mieszkancy gminy lzbica nie sg przeciwni
inwestycji w szybkg kolej, jednakze pod warunkiem starannego jej przygotowania,
uwzgledniajgcego interes lokalnej spotecznos$ci.

Uwzgledniajac wskazane okolicznosci i uwarunkowania przy trasowaniu
poszczegblnych  wariantbw  podstawowych szczeg6lny nacisk skierowano na
wykorzystywanie:

— obszaréw rolniczych,

— obszaréw le$nych,

- obszaréw przewidzianych do innego bgdZ zmienionego w przysztosci sposobu
zagospodarowania (np. granic projektowanego zbiornika wodnego Ronsko, czy
wykorzystanie korytarza projektowanej drogi ekspresowej S17).

3.4.2. Zalozenia techniczne

Podstawowe zalozenia techniczne (geometryczne) przyjete dla trasowania
poszczegoblinych przebiegbéw przez tereny miasta i gminy lzbica oraz na fragmentach terenéw
powiatu zamojskiego:

— predko$¢é maksymalna — 250 km/h, alternatywnie - 220 km/h,

— predkos¢ maksymalna na odcinku poczatkowym za stacjg Krasnystaw (od

miejscowosci Tuligtowy — do 160 km/h,

— minimalny promien tuku kotowego — Rmin — 4000 m — dla predkosci 250 km/h,

— minimalny promien tuku kotowego — Rmin — 2200 m - dla predkosci 220 km/h.
Przyjecie przechyiki zasadniczej o wartosci D=120 mm dla tuku o promieniu 4000 m
odpowiada warto$ci niedomiaru przechyiki | na poziomie 64,38 mm (0,42 m/s?) dla predkosci
maksymalnej 250 km/h. Natomiast przyjecie przechyiki o wartosci D=130 mm dla tuku o
promieniu 2200 m odpowiada wartosci niedomiaru przechyiki | na poziomie 129,60 mm (0,847
m/s?) przy predkosci maksymalnej 220 km/h.

Ponadto dia tukéw pojedynczych o promieniu 4000 m zastosowano krzywa przejsciowa
w formie klotoidy i odpowiadajgca jej prostoliniowa rampe przechytkowa o dtugo$ci nominalnej
Ly = 250 m, natomiast dla lukéw o promieniu 2200 m — krzywe z rampami o diugosci
nominalnej 200 m.

W kazdym przypadku zapewnia to nieprzekroczenie:

— predkosci zmiany niedomiaru przechyiki dli/dt,

— predkosci zmiany przechytki dD/dt, oraz

— pochylenia rampy przechytkowej dD/ds,
dla granic zalecanych (P0) dla predkosci odpowiednio 250 i 220 km/h.

Wszystkie przebiegi projektowanego odcinka linii kolejowej Trawniki — Zamo$¢ na
terenie miasta i gminy Izbica oraz fragmentach terenéw sasiedniego powiatu zamojskiego
zaprojektowane zostaly jak dla linii dwutorowej, przy czym w kazdym przypadku przewidziano
potaczenie (odgatezienie) z projektowanym odcinkiem — istniejacej linii kolejowej nr 69 do
Zawady.

Przy trasowaniu linii dwutorowej jako nominalny przyjeto rozstaw toréw szlakowych
i gtéwnych zasadniczych wynoszacy 4,70 m. W obrebie projektowanych stacji przyjeto rozstaw
toréw gtéwnych dodatkowych w stosunku do gtéwnych zasadniczych — 7,30 m.

Uwzgledniajac schemat funkcjonalny posterunkéw ruchu opracowanych w ramach
STES na terenach miasta i gminy Izbica oraz sgsiadujacych fragmentach terenéw powiatu
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zamojskiego, w trasowaniu analogicznie przyjeto funkcjonowanie dwéch nowych stacji, przy
czym w kazdym wariancie powinny to byé stacje: Izbica i Stary Zamo$¢ oraz w wariancie
scalonym alternatywnie dla stacji Stary Zamos$¢é stacja Woélka.

W kazdym wariancie, wszystkie stacje zaprojektowane =zostaly w uktadzie
funkcjonalnym 2+2 tj. dla kazdego toru gtéwnego zasadniczego zaprojektowano po jednym
torze gtéwnym dodatkowym. Dtugos¢ stacji z uwzglednieniem gtowic rozjazdowych pozwoli na
uzyskanie diugosci uzytecznej torow gtéwnych (zasadniczych i dodatkowych) o diugosci 1000
m. Perony o dlugosci docelowej 400,00 m zlokalizowane zostaly na zewnatrz toréw giéwnych
dodatkowych. Nominalng szeroko$¢ peronéw przyjeto o warto$ci 7,00 m. Wszystkie stacje
zaprojektowano w uktadzie dwutrapezowym. Przebiegi po torach gtéwnych zasadniczych w
projekcie zostaly zabezpieczone przez zastosowanie rozjazdéw i toréw ochronnych.

W potaczeniach trapezowych (banalizacyjnych) oraz w potgczeniach dojazdowych (do
toréw gtdwnych dodatkowych) zastosowane zostaty rozjazdy podstawowe o parametrach
1:18,5-1200 umozliwiajgce realizacje wszystkich przebiegéw na odgatezienie z predkos$cig
100 km/h. W ditugosciach budowlanych toréw giéwnych zasadniczych w obrebie stacji
pozostawiono rezerwy diugosci umozliwiajgce zastosowanie jako alternatywnych konstrukgciji,
rozjazdéw parabolicznych przystosowanych do predko$ci na odgatezienie do 160 km/h
(w potaczeniach trapezowych).

Potaczenia projektowanego odcinka linii Trawniki — Zamo$é na terenie miasta i gminy
Izbica z istniejgca linig nr 69 Rejowiec — Zawada, w zaleZzno$ci od lokalizacji w poszczegélnych
wariantach zaprojektowano jako potgczenia weztowe przystosowane do predkosci 80 lub 100
km/h.

Warianty nie posiadaja kolejnej numeracji, co wiaze sie ze zmianami czynionymi
w trakcie projektowania przebiegéw linii, przy ktérych nie zmieniano numeracji.
Warianty zaprezentowano w kolejnosci od najbardziej rekomendowanego.

3.4.3. Wariant nr 5

Wariant nr 5 (niebieski), rekomendowany, promienie trasowania R=4000m, predkos¢
maksymaina V = 250 km/h.

Trasa wariantu nr 5 rozpoczyna sie na prostej w miejscowosci Tuliglowy, nastepnie
biegnie wzdiuz obecnej drogi krajowej nr 17, nastepnie przechodzi na prawg strone drogi
nr 17, a stad przyblizonym brzegiem (po wale lub na osobnym obiekcie inzynieryjnym)
projektowanego zbiornika wodnego Ronsko. Po przekroczeniu rzeki Wolica trasa wkracza
w obszar lesny w ktérym dodatkowo krzyzuje sie z istniejacym przebiegiem linii kolejowej
nr 69. Wychodzac z obszaru le$nego trasa projektowanego odcinka krzyzuje sie z obecng
droga krajowa nr 17 (ulicg Lubelska, patrz: Rysunek 4). Dalej, wykorzystujgc wolng przestrzeni
w zabudowie ulicy Lubelskiej, prowadzi po terenach rolniczych az do poczatku projektowanej
stacji w Izbicy. Stacja w Izbicy zlokalizowana zostata po wschodniej stronie miasta, omijajgc
zabudowe (Rysunek 5, Rysunek 6, Rysunek 7) az do skrzyzowania z ulicami Szkolng/Maliniec.
Nastepnie, wykorzystujgc przerwe w istniejgcej zabudowie, koriczy sie potudniowg gtowicg
rozjazdowa. Od tego miejsca trasa linii ponownie wykorzystuje tereny rolnicze (Rysunek 8), az
do ponownego skrzyzowania z drogg krajowa nr 17. Przy przekraczaniu drogi krajowej nr 17
na wysokosci skrzyzowania do miejscowosci Krasne wystgpi konflikt z terenem posesji nr 2d.
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Rysunek 4, Miejsce przeciecla trasy w warlancle nr5z drogq gmmnq i DK nr 17
N s f

Zrodio: opracowanie wlasne
Rysunek 5. Miejsce przecigcia ul. Klinkiernianej w wariancie nr § {widok wzdtuz ulicy)

Zrédto: opracowanie wtasne
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P it

=

Zrédio: opracowanie wiasne

Rysunek 7. Przebieg omijajacy zabudowe gminy (na lewo od widocznego budynku)
) .|_ 1 I.I L LI i

Zrodto: opracowanie wiasne
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Zrédio: opracowanie wiasne

Po skrzyzowaniu sie z dk 17, trasa projektowanego odcinka wkracza do obszaru
le$nego, w ktérym jednoczes$nie przewidziano przebieg przebudowanej na ekspresowg S17
drogi krajowej nr 17.

W tym korytarzu zaréwno, linia kolejowa jak i droga ekspresowa pobiegna, az do
skrzyzowania z drogg w miejscowosci Stary Zamos¢/Chomeciska Duze. W tej lokalizacji
przewidziano budowe stacji pod tg sama nazwag. Teren projektowanej stacji wykorzystuje
niezabudowany obszar pomiedzy projektowang drogg ekspresowa, a poczatkiem skupionej
zabudowy Starego Zamos$cia. Dalej, az do miejscowo$ci Podiacze wariant nr 5 biegnie
w korytarzu projektowanej drogi ekspresowe;j.

3.4.4. Wariant nr 3

Wariant nr 3 (rézowy), promienie trasowania R=2200 m, predko$¢ V = 220 km/h.
Trasa wariantu nr 3 na odcinku miejscowosci Tuligtowy przebiega podobnie jak w wariancie nr
5. Dalej do przekroczenia rzeki Wolica przebieg wariantu wyznaczony zastaje brzegiem (na
wale lub po obiekcie inzynieryjnym) projektowanego zbiornika wodnego Rornsko. Od
przekroczenia rzeki Wolica trasa wariantu zmienia przebieg na kierunek pétnocno-zachodni
pokonujac po kolei trzy obszary le$ne (pomiedzy drugim a trzecim obszarem leSnym zblizajac
sie do linii kolejowej nr 69, patrz: Rysunek 9), az do krawegdzi doliny rzeki Wieprz. Na
obszarach le$nych do krawedzi doliny rzeki Wieprz zlokalizowana zostata stacja lzbica, o
ukfadzie funkcjonalnym analogicznym jak w wariancie nr 5 (4 tory, perony zewnetrzne). Od
konca projektowanej stacji trasa wariantu wkracza do doliny rzeki Wieprz, ktérej pokonanie
wymagacé bedzie budowy obiektu inzynieryjnego o dtugosci ok. 2200 m. Po osiggnieciu brzegu
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doliny rzecznej trasa wariantu 3 dociera na zachodni skraj miejscowosci Tarnogéra. Po
skrzyzowaniu z ulicg Krakowskie Przedmiescie (Rysunek 10) wykorzystujgc tereny rolnicze
(Rysunek 11) trasa wariantu zmienia kierunek z pétnocno-zachodniego na pétnocno-wschodni
ponownie osiagajac krawedz doliny rzeki Wieprz. Ponowne przekroczenie doliny rzeki Wieprz
wymagaé bedzie budowy obiekiu inzynieryjnego o dtugosci ok. 1300 m. Dalej, korzystajac
z terenéw rolniczych przebieg wariantu skrzyzuje sie z: istniejgca linig kolejowg nr 69,
a nastepnie z drogami z Tarnogéry do Miejscowosci Tarzymiechy oraz od dk17 do
miejscowosci Karczemka. W tym rejonie przewidziane jest réwniez skrzyzowanie z trasg
projektowanej drogi ekspresowej nr S17. Na wysokosci skrzyzowania dk17 z drogg do
miejscowosci Krasne trasa wariantu nr 3 zaczyna sie tgczy¢ z przebiegiem wariantu nr 5. Dalej,
podobnie jak w wariancie nr 5, przed skrzyzowaniem z droga w miejscowos$ci Stary Zamos¢,
Zlokalizowano infrastrukture stacji Stary Zamos$¢. Dalej przebieg wariantu 3 jest zgodny z
wariantem nr 5.

Rysunek 9. Miejsce zblizenia si¢ przebiegu wariantu nr 3 (po prawej stronie) do linii nr 69

Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 10. Orientacyjne miejsce przecigcia ul. Krakowskie Przedmiescie w wariancie 3

[

Zrédlo: opracowanie wiashe

Rysunek 11. Tereny rolnicze pomigdzy Tarnogoéra a Ostrzyca

Zrédto: opracowanie wiasne
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3.4.5. Wariant nr 2

Wariant nr 2 (czerwony), promienie trasowania R=2200m, predkos$¢ V = 220 km/h.
Podobnie jak w wariantach nr 3 i 5 trasa wariantu rozpoczyna sie w miejscowosci Tuligtowy.
Jednak jeszcze przed skrzyzowaniem pomiedzy dk17 a drogg wojewddzka nr 846 trasa
wariantu zmienia kierunek na pétnocno-wschodni i wkracza do doliny rzeki Wojstawki, ktérg
opusci przy wschodnim krancu zabudowy miejscowosci Matochwiej Maly. Za miejscowoscig
Matochwiej Maty wykorzystujgc najpierw tereny rolnicze, a nastepnie obszar le$ny i ponownie
tereny rolnicze osigga wschodni kraniec miejscowosci Topola. Nastepnie, w kierunku
pétnocno-zachodnim przekracza doling i sama rzeke Wolica. Za skrzyzowaniem z drogg w
miejscowosci Ortéw Drewniany (Rysunek 12) wystapi kolizja z terenem posesji nr 2. Dalej
trasa wariantu nr 2 przebiega terenami rolniczymi az do skrzyzowania z ulicg Klinkierniana, za
ktérg zlokalizowano zasadniczg cze$¢ stacji kolejowej Izbica. Kolejne skrzyzowanie z ulicg
Szkolng rozpoczyna czes$é trasy, ktéra biegnie terenami rolniczymi, a po przekroczeniu
skrzyzowania z droga 17 (projektowanag S17) przebieg stopniowo zaczyna fagczy¢ sie z trasa
wariantow nr 3 i 5. Schemat funkcjonalny i infrastruktura projektowanej stacji Stary Zamosé
stanowi powtdrzenie uktadu tej stacji w wariantach poprzednich. Dalszy przebieg trasy
wariantu nr 2 — jak uprzednio — pokrywa sie z wariantami nr 3 i 5.

Rysunek 12. Okolice miejsca przejscia linii wariancie nr 2 w Woélce Ortowskiej

Zrodto: opracowanie wasne
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Rysunek 13. Miejsce przej$cia linii przez teren zabudowany w wariancie nr 2 w Woélce Ortowskiej

Zrodto: opracowanie wiasne

3.4.6. Wariant nr 6 (,,scalony”)

Wariant nr 6 ,scalony” (granatowy), promienie trasowania R =4000 m, predkos¢
V = 250 km/h.

Wariant nr 6 zostat opracowany jako wariant scalajacy (ujednolicajacy) przebieg
alternatywny dla tras wariantéw nr 1, 4 i 4a opracowanych w ramach STES. Z uwagi na
mozliwo$¢ zlokalizowania stacji Woélka (Chomieciska Duze) oraz jako przebieg minimalizujgcy
potencjalne kolizje, zostat on wytrasowany az do miejscowosci Polesie. Z kolei z uwagi na
zachowanie ciagtosci z poprzednimi wariantami (rekomendowanymi), jego poczatek
zlokalizowano na prostej wylotowej ze stacji Izbica (wariant nr 5).

Wychodzac ze stacji Izbica trasa tego wariantu przebiega przez tereny rolnicze az do
skrzyzowania z istniejacg dk 17 (Rysunek 14) oraz projektowang drogg ekspresowg nr S17.
Nastepnie, po terenach rolniczych (Rysunek 15) osiaga teren projektowanej stacji Wélka
(Chomieciska Duze). Schemat funkcjonalny i uktad torowy pozostaje zgodny ze zatozeniami
przyjetymi dla stacji Izbica lub Stary Zamos$¢. Po opuszczeniu stacji Wélka trasa wariantu
zostata po terenach rolniczych poprowadzona az do miejscowos$ci Polesie.
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Rysunek 14. Miejsce przejscia linii w wariancie 6 z DK17 (w glebi zdjecia)

Zr;SdIo: opracowanie wiasne
Rysunek 15. Potudniowy kraniec gminy lzbica — rejon Tarzymiechéw
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Zrédio: opracowanie wiasne
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3.4.7. Graficzne zobrazowanie wariantéw 2, 3, 5 oraz 6

Na kolejnych stronach przedstawiono przebieg poszczegélnych wariantéw w planie (na mapie
topograficznej — Rysunek 20, oraz hipsometrycznej - Rysunek 21) oraz ich profile podiuzne
(Rysunek 16, Rysunek 17, Rysunek 18, Rysunek 19).

Rysunek 16. Profil podiuzny terenu dla wariantu nr 2
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu
terenu GUGIK

Rysunek 17. Profil podiuzny terenu dla wariantu nr i )

i
ZEE

2401

200

3 200t WHCL LSt L PR Ked)

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK

Rysunek 18. Profil podiuzny terenu dla wariantunr§

SO0

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK

Rysunek 19. Profil podiuzny terenu dla wariantu nr 6
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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Rysunek 20. Przebieg wariantow 2, 3, 5 oraz 6 na mapie topograficznej
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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Rysunek 21. Przebieg wariantow 2, 3, 5 oraz 6 na mapie hipsometrycznej
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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4. PODSUMOWANIE

Jako zdecydowanie rekomendowang wskazuje sie trase wariantu nr 5 (niebieski). Za

podstawowe zalety w tym przypadku nalezy uznaé:

minimalng liczbe kolizji z wilasnoscig prywatng i samorzadowa, ograniczong
zasadniczo do pozyskiwania gruntéw rolnych oraz lesnych,

najkrétszg trase w planie bez zbednych wydtuzen (w formie dodatkowych tukéw),
optymalng lokalizacje stacji Izbica, jako potozonej w minimalnej odlegtosci od centrum
miejscowosci, przy jednoczesnym ograniczeniu kolizji z zabudowa badz infrastruktura
miasta,

prosty, nieskomplikowany uktad geometryczny linii kolejowej pozwalajacy na szybkie
osiggniecie i utrzymanie maksymalnej predkos$ci pociggéw — 250 km/h.

Warianty nr 2 i 3 pomimo tego, ze istniejg techniczne mozliwosci ich realizacji nie sa
rekomendowane. Jako zasadniczg przyczyne nalezy wskazaé nastepujgce czynniki:

nie jest mozliwe uzyskanie na nich zaktadanej predkosci maksymalnej
wynoszacej 250 km/h; przez zastosowanie (w celu ograniczenia kolizji) przy ich
trasowaniu tukéw poziomych o promieniu 2200 m - maksymalna mozliwa do
osiggniecia predkos$é wyniesie 220 km/h, przy czym optymalng predko$cig z uwagi
parametry kinematyczne oraz wartosci przechytek powinna byé predko$é 200 km/h,

nadmierne wydtuZzenie trasy (o ok. 2km) w obu przypadkach, a w przypadku
wariantu nr 3 konieczno$¢ dwukrotnego przekraczania doliny i koryta rzeki Wieprz, co
niewatpliwie z powodu budowy dwoéch przepraw o facznej dtugosci ponad 3km,
przyczyni sie bardzo znaczgcego wzrostu kosztéw; w przypadku wariantu nr 2
szczeg6lnych warunkéw projektowania i budowy wymagaé bedzie odcinek
poprowadzony w dolinie rzeki Wojstawka,

w przypadku wariantu nr 3 nalezy zwr6ci¢ uwage na znaczne oddalenie i
peryferyjne, nietrakcyjne potozenie projektowanej stacji dla miasta Izbica.

Wariant nr 6 (scalony) nalezy zdecydowanie rozwazaé¢ w przypadku, gdy dla przebiegu linii
kolejowej Trawniki — Zamo$¢ na odcinku podejscia do miasta Zamo$¢ wybrany zostanie jeden
z wariantow podchodzgcych od strony zachodniej (warianty nr 1, 4 i 4A opracowywanego
STES). Podstawowa zaletg tego wariantu oprécz osiggniecia maksymalnej predkosci 250
km/h jest ograniczenie do minimum kolizji z wiasno$cig prywatng i samorzadowa.
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5. ZRODLA
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Uchwata nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarno$¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu paristwowym

Zarzadzenie Nr 8 Petnomocnika Rzadu Do Spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego z dnia 22 kwietnia 2021 r. w
sprawie przyjecia Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego
Szczegotowe warunki techniczne dla budowy infrastruktury kolejowej Centrainego Portu Komunikacyjnego — Wytyczne
projektowania (wersja 2.0.0)

Wykaz linii 1d-12 (D-29), PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., stan na 11 lipca 2022 r.

Powierzchnia, liczba ludno$ci i ggsto$¢ zaludnienia wg stanu na 1 stycznia 2022 roku, GUS, Warszawa 2022.

Wyniki Narodowego Spisu Ludnos$ci i Mieszkar 2021, portal statystyczny GUS: https:/portal.geo.stat.gov.pl/
Kondracki J., Geografia regionalna Polski, PWN, Warszawa 2022, s. 285-286.

Wielka Encyklopedia Geografii Swiata. Stownik poje¢ geograficznych, tom |. Kostrzewski A. (red.), Wyd. Kurpisz,
Poznan 2001, s. 239.
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7. ZALACZNIK

Alternatywne warianty trasowania linii nr 56 na podkfadzie ortofotomapy.
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