URZAD MIASTA 1 GMINY IZBICA
22-375 Izbica n/W, ul. Gminna 4
pow. krasnostawski
tel. 84 618 30 34, fax 84 618 30 49
NIP 922 17 60 659, Regon 00053790¢ Izbica, dnia 21 wrzesnia 2022 r.

Notatka stuzbowa

sporzadzona na okoliczno$¢ analizy pisma z dnia 15 wrzesnia 2022 r
znak: KRI 6884 2022 19.DM Centralnego Portu Komunikacyjnego w celu ustosunkowania
si¢ do argumentoéw zawartych w przedmiotowym pismie w punktach od 1 do 8.

Pkt. 1.

Przebieg wariantu oltego na wysokosci Izbicy przechodzi przez tereny uniemoZliwiajgce
zaprojektowanie wysokosciowe naziemnej linii kolejowej. Powyisze wigzaloby
si¢ 7 koniecznoscig przeprowadzenia szeroko zakrojonych robét ziemnych na etapie robot
budowlanych. Wplyngloby to rownie? negatywnie na zajetos¢ terenu, w takim przypadku
bylaby ona zdecydowanie wigksza, nii w przypadku obecnie proponowanych przebiegow.

1.

Pkt. 2.

Z analizy pkt. 1 nie wynika , iz Centralny Port Komunikacyjny dokonywat
szczegdlowych pomiarow wysokosciowych na proponowanym wariancie spotecznym
przebiegu linii kolejowej oraz odwiertow geologicznych. Nie wskazano réznic
wysokos$ciowych pomigdzy wariantem spolecznym a wariantami proponowanymi
przez Centralny Port Komunikacyjny.

Przebieg wariantu spolecznego przez Las Dabrowa w kierunku Izbicy
w rzeczywistosSci nie odbiega wysokosciowo od przebiegu tras wskazanych przez
Centralny Port Komunikacyjny. We skazanym wariancie spotecznym na skrzyzowaniu
drogi krajowej( dziatka Nr. 571/1 Obreb Wal) z drogg powiatows ( dziatka Nr.687
obreb Wal) za lasem Dabrowa, przez ktore skrzyzowanie przebiega linia kolejowa
wariantu spotecznego / po obu stronach drogi krajowej / usytuowane sa dwa budynki
mieszkalne na dziatkach nr. 507/2 obrgb Wat i dzialce nr 1072 obreb Izbica —
odleglos¢ pomiedzy budynkami wynosi ok. 250 m , wiec stanowi bezpieczng i
dopuszczalng strefe dla projektowanych linii kolejowych.

Zasadnicza wigkszo$C terenu wskazanego w wariancie spolecznym poczawszy
od wiaduktu w Wolce Orlowskiej, az do Izbicy jest to teren wyplaszczony bez
jakichkolwiek réznic w wysokosciach tereny (jest to odcinek ok.1600 m). Nastepnie
wystepuje teren o niewielkim wzniesieniu w kierunku drogi powiatowej nr
3146L(dziatka Nr.1172 obreb Izbica) réwnolegle do ulicy Stoneczny Stok w Izbicy).
W przypadku zaréowno projektow Centralnego Portu Komunikacyjnego, jak roéwniez
wariantu spotecznego trasy przebiegu linii kolejowych przechodzg praktycznie przez
ten sam teren i podobne wzniesienia (na odlegtosci 1500 m).

Bez wzgledu na wybor wariantu: spotecznego, czy CPK - realizacja inwestycji bedzie
wigzala si¢ z wykonywaniem rob6t ziemno — budowlanych a zajeto$¢ terenu nie
bedzie znaczaco wigksza przy wariancie spolecznym /wykazuje to analiza przebiegu
tras w terenie/. Natomiast wybor wariantu spotecznego wyeliminuje konieczno$¢
wyburzenia wielu doméw mieszkalnych.

W wariancie spolecznym linia kolejowa bezposrednio nie przebiega przez budynki
mieszkalne.

Przebieg obu wariantéw spolecznych na terenie gminy Izbica uniemozliwi, ze wigledow
geometrycznych, zaprojektowanie stacji kolejowej na wysokosci Izbicy.

1.

Wariant spoteczny umozliwia zaprojektowanie stacji kolejowej Izbicy na obszernych
terenach poza Izbica — Maliniec w kierunku Zamoscia przy Trasie E-17. Do
umiejscowionej w tym rejonie stacji — dojazd bedzie zapewniony zaréwno od samego
miasta Izbica obecng drogg krajowa w kierunku Zamoscia, jak roéwniez ze zjazdu do



Izbicy z planowanej budowy drogi ekspresowej prze GDDKiA. Teren nie odbiega
zasadniczo od terenu ew. zajmowanego na liniach wariantéw proponowanych przez
CPK przed Izbicg od strony Wolki Orlowskiej na ktorych trasach nakreslone sa
przystanki kolejowe oraz inne obiekty infrastruktury kolejowe.

2. Argumentacja Centralnego Portu Komunikacyjnego dotyczaca zaprojektowania stacji
kolejowej wariantu spolecznego nie zostala poprzedzona zadnymi badaniami
czy tez wizja w terenie.

Pkt. 3.

Brak stacji kolejowej w Izbicy wplynie na funkcjonalnosé calej nowobudowanej
infrastruktury. W lokalizacji tej przewidywana jest stacja sktadajqca si¢ nawet z 6 toréw
(zaleinie od wariantu), petnigca rolg stacji buforowej przed jednotorowym odcinkiem
linii kolejowej zarzgdzanej przez 2 PKP PLK S.A. Zachowanie stacji w obecnej
lokalizacji jest niezbedne dla potrzeb regulacji ruchu pociggow na nowoprojektowanych
liniach kolejowych.

Z proponowanego wariantu spotecznego istniej mozliwo$¢ wpigcia do obecnej linii
kolejowej PKP Nr. 69 przed Lasem Dabrowa, podobnie jak na proponowanym przez CPK
wariancie ré6zowym przed wiaduktem w Wolce Ortowskie;.

Pkt. 4.

Wariant spoleczny nie wplynie na zmniejszenie liczby nieruchomosci, ktore bedg

musialy zostaé przejete pod planowang inwestycje, zmienia jedynie ich lokalizacje.

1. Wariant spoteczny znaczaco wplynie na zmniejszenie liczby nieruchomosci zwtaszcza
nieruchomosci zabudowanych, ktore beda musialy zostaé przejete pod planowang
inwestycje, gdyz przebieg wskazany w wariancie spolecznym przebiega przez tereny
niezabudowane budynkami mieszkalnymi. Natomiast w przypadku wariantéw
wskazanych na mapach Centralnego Portu Komunikacyjnego bezposrednio poprzez
budowe toréw kolejowych, nie uwzgledniajgc nowej zabudowy zostanie zniszczonych
wiele doméw. W przypadku wariantu réozowego — 11 budynkéw mieszkalnych,
w przypadku wariantu czerwonego — 15 budynkoéw mieszkalnych, w przypadku
wariantu zielonego — 13 budynkéw mieszkalnych za§ w przypadku wariantu
niebieskiego - 12 budynkéw mieszkalnych.

2. Projektanci wykonujacy projekt przebiegu tras kolejowych dla Centralnego Portu
Komunikacyjnego nie dokonali jak dotad analizy ilosci istniejagcych budynkow
mieszkalnych juz zamieszkalych, jak réwniez doméw nowo wybudowanych lub w
trakcie budowy, czy domoéw nie zamieszkatych, ktore znajdujg si¢ na linii przebiegu
projektowanych tras szybkiej kolei.

3. Parce projektowe wykonywane s na nieaktualnych mapach i nie odzwierciedlaja
sytuacji rzeczywistej w terenie, poniewaz domy nowo wybudowane lub w budowie
nie sg jeszcze zinwentaryzowane na mapach geoportalu zamieszczonych na stronie
internetowej Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktore to mapy sa z 2020 roku.

4. Omijajagc zabudow¢ mieszkalng w miejscowosci Izbica — Maliniec zostanie
rozwigzany problem przejecia tych doméw pod inwestycje, a co za tym idzie kosztow
zwigzanych z wywlaszczeniem. Dodatkowym argumentem przemawiajacy
za skierowaniem tras szybkiej kolei miedzy innymi we wspomnianej lokalizacji Izbica
— Maliniec jest to, ze w tamtej okolicy zamieszkuja ludzie starsi, ktorzy w przypadku
wywlaszczenia nie podejmg wyzwania jakim jest budowa nowego domu czy zakup
mieszkania.

Pomiedzy Izbica- Maliniec a Lasem Kulig linia kolejowa spoteczna moze przebiegac



przez dziatkg nr 3557/1 obreb Izbica i dziatke nr 3557/2 w kierunku Lasu na
Podkrasnym gm. Stary Zamos¢, czy po innych dziatkach.

5. Przebieg Wariantu spolecznego po analizie przez CPK winien byt zosta¢ uméwiony i
przeanalizowany zaréwno z przedstawicielami: CPK, Wiadz Gminy i Komitetu
Spotecznego.

Pkt. S.

Przedstawiony do analizy wariant spoleczny na odcinku Wolka Orlowska — Izbica,

w potnocnej jego czesci przebiega po terenach lesnych, po wschodniej stronie rzeki

Wieprz, w otulinie Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego.

1. Projektowane przez Centralny Port Komunikacyjne trasy przebiegu linii szybkiej kolei
przebiegaja rowniez w innych rejonach w otulinie Skierbieszowskiego Parku
Krajobrazowego (na styku powiatéw krasnostawskiego i zamojskiego przy drodze
krajowej nr 17 na wysokosci miejscowosci Krasne i Podkrasne), jak rowniez
po terenach lesnych chociazby Las Borek czy Las na Podkrasnym.

2. Proponowany wariant spoleczny przebiegu trasy kolejowej nie bedzie bardziej
ingerowal w otuling Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego anizeli projektowane
trasy przez Centralny Port Komunikacyjny w miejscowosci Wolka Ortowska,
poniewaz przebiegal bedzie na granicy otuliny Skierbieszowskiego parku
Krajobrazowego.

Pkt. 6.

Przecieciu ulegnie korytarz migracji ssakow w poblizu Wolki Ortowskiej. Przecigcie

korytarza w proponowanych wariantach spolecznych bedzie mialo niekorzystny

charakter pod wzgledem przestrzenno-funkcjonalnym. Wygrodzenia linii kolejowej
dla takich przebiegow bedq uniemoZliwialy migracje w kierunku Doliny Wieprza,
tym samym wplywajgc na funkcjonalne powigzania 7 obszarami chronionymi.

Proponowana lokalizacja przebiegu wariantow spolecznych moZe zatem stanowié

potencjalnie wigkszq bariere migracji w stosunku do proponowanych przez CPK

rozwiqzan, gdzie przejscie nad rzekq Wolica przewidziane jest dlugq estakadq.

1. Proponowany wariant spoleczny nie zaktoci szlakow migracyjnych zwierzat, bowiem
wspomniane szlaki nie przebiegaja bezposrednio pod wiaduktem kolejowym w
miejscowosci Wolka Ortowska, Las Dgbrowa czy Izbica. Faktyczna migracja zwierzat
ma miejsce przed Wolkag Ortowska. We wskazanej lokalizacji zaobserwowano
migracje takich zwierzat jak: losie, jelenie, sarny czy dziki. Ze wzgledu na zwarta
zabudow¢ mieszkalng po wschodniej stronie drogi krajowej nr 17, poczawszy od rzeki
Wolica az praktycznie do Izbicy za lasem Dabrowa, taka migracja zwierzat jest
niemozliwa 1 nie wystepuje. Zaobserwowano rowniez, ze duze zwierzgta migrujg za
miejscowoscig Izbica w obrebie lasu na Podkrasnym gm. Stary Zamo$¢. Dane Zespotu
Lubelskich Parkow Krajobrazowych dotyczace migracji zwierzat w obszarze Wolki
Orlowskiej 1 Izbicy nie s3 do konca miarodajne, poniewaz my jako mieszkancy Gminy
Izbica i uzytkownicy drogi krajowej nr 17 doskonale wiemy w ktoérych miejscach i
jaka zwierzyna najczesciej migruje.

2. W projektach Centralnego Portu Komunikacyjnego korytarze migracyjne dla zwierzat
sg projektowane w réznych miejscach, wiec zaprojektowanie przejs¢ dla zwierzat
nie powinno stanowi¢ problemu dla projektantow 1 usytuowanie ich w miejscach
rzeczywiste] ich migracji.

Pkt. 7.



Przedtoione do analiz warianty spoleczne poniiej Wolki Orlowskiej, na zachod od DK
17, przebiegajqg przez tereny lesne o znaczeniu gospodarciym. Realizacja wariantow
w proponowanych przebiegach bedzie wiqzata sie m.in. z:

* wycinkq znacznej powierzchni lasow, pozostajgcych w zarzqdzie Nadlesnictwa

Krasnystaw,

 zniszczeniem siedliska Natura 2000 (9170 Grqd subkontynentalny), wykazanego

podczas inwentaryzacji priyrodniczej, realizowanej na zlecenie CPK,

 zniszczeniem siedlisk nietoperzy, ktorych wiele gatunkow stwierdzono w pobliiu

podczas inwentaryzacji przyrodniczej, realizowanej na zlecenie CPK.

1. Wycinka znacznej powierzchni lasow, pozostajacych w zarzadzie Nadlesnictwa
Krasnystaw tj. w Lesie Dabrowa jest obecnie realizowana. W chwili obecnej na
proponowanym wariancie spotecznym stan drzewostanu jest znikomy.

2. W Lesie Dgbrowa nie ma drzewostanu szczegélnie chronionego.

3. Projektanci Centralnego Portu Komunikacyjnego nie dokonali wizji w terenie, ktora
przyczynitaby si¢ do uznania wariantu spotecznego wskazanego przez Gming Izbica
i przebiegajgcego min. przez Las Dabrowa za zasadny i racjonalny.

4. Proponowane przez Centralny Port Komunikacyjny cztery warianty tras kolejowych,
a zwlaszcza wariant: niebieski, zielony i czerwony w miejscowosci Wolka Ortowska
bezposrednio ingeruja w planowang budowe zbiornika wodnego na rzece Wolica tzw.
Zbiornik Topola, a co za tym idzie zniszczeniu siedlisk wielu cennych gatunkow
roé§lin, bezkregowcow, ssakow czy ptakow m.in.: bocian czarny — posiada
na wspomnianym terenie miejsce stalego zerowania, zuraw, trzmielojad, zotw blotny,
dzieciot zielony, kobuz — rzadki gatunek ptaka drapieznego, wazki, dzik, sarna, bobr.

5. Budowe wspomnianego Zbiornika Topola, ktory bedzie pelnil zarowno funkcje
zbiornika retencyjnego, przeciwpozarowego, rekreacyjnego jak roéwniez miejsce
ochrony $rodowiska przyrodniczego tworzacego nowe miejsca lggowe czy rozwojowe
zwierzat wodnych i1 ptakow popiera Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
i jest bardzo zainteresowane realizacjg w/w inwestycji.

Pkt. 8.

Odsuniecie w proponowanych lokalizacjach wariantéow na wschod od Izbicy bedzie wigzato
si¢ m.in. 7 realizacjq inwestycji w obszarach chronionych, w tym Skierbieszowskim Parku
Krajobrazowym, w tym duiym ryzykiem zniszczenia siedlisk Natura 2000 (6210- 3 Kwieciste
murawy kserotermiczne i 9170 Grqd subkontynentalny) oraz wystgpujgcych w pobliiu
cennych gatunkow roslin, bezkregowcow i ptakow. Obecnie proponowane przez CPK
przebiegi byly konsultowane 7 przedstawicielami Zespolu Lubelskich Parkow
Krajobrazowych, ktéore wskazaly na wystgpowanie chronionych gatunkow i siedlisk m.in.

w pobliu kompleksu lesnego Kulig czy kompleksow lesnych w pobliiu miejscowosci
Zalesie.

1. Uwzglednienie wariantu spolecznego przedstawionego przez Gming Izbica czyli
przesuniecie projektowanych tras kolejowych o ok. 200 m w kierunku wschodnim
na wysokosci Izbica — Maliniec nie bedzie bardziej wigzato si¢ z realizacjg inwestycji
w obszarach chronionych, w tym w Skierbieszowskim Parku Krajobrazowym
poniewaz Izbica — Maliniec obszar Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego
obejmuje wtasnie Izbicg¢ — Maliniec.

2. Proponowany wariant spoleczny umiejscowiony na wschod od Izbicy omija nie tylko
siedliska flory i fauny w Wolce Orlowskiej, ale i takze siedliska bardzo rzadkiego
i chronionego gatunku ptaka jakim jest Zolna, ktéra to swoje siedliska posiada
w Izbicy - wyrobisko dawnej Klinkierni przez ktore to Centralny Port Komunikacyjny
planuje budowe linii kolejowej szybkiej predkosci.



Analizujgc po raz kolejny otrzymywang dotychczas korespondencj¢ od Centralnego
Portu Komunikacyjnego, odnosi si¢ wrazenie iz pisma sg lakoniczne, kurtuazyjne
i nie poparte merytorycznym uzasadnieniem. Z analiz wspomnianej korespondencji
mozna wywnioskowaé, Ze nie jest poparta Wwizjg W terenie, merytorycznym
przygotowaniem czy wyliczeniami technicznymi dotyczacymi projektowanych tras
kolejowych. Ponadto wszystkie zaproponowane przez samorzagd Gminy Izbica
rozwigzania techniczne czy warianty spoteczne nie zostaty wzigte pod uwagg.

Nalezy podkresli¢, iz spofeczno$¢ Gminy Izbica nie jest przeciwna budowie kolei
duzych predkosci przez nasza Gming, tylko wnioskuje o rozwigzania jak najmnie;
kolizyjne z ich siedliskami, na ktérych znajduje si¢ niewatpliwie dorobek ich calego zycia
czy nawet kilku pokolen, ktére na to pracowaty.

Nieuwzglednienie wariantu spotecznego spowoduje dalszy wzrost napie¢ spotecznych
wyrazonych w protestach i utratg zaufania do obecnej wladzy. Spoteczno$¢ Gminy Izbica
wydawato do tej pory wysoka aprobate dla Koalicji Rzadzacej, co mialo odzwierciedlenie
w ostatnich wyborach.

Na uwage zastuguje fakt, iz przy dobrej woli CPK i Komitetu Spolecznego istnieje

mozliwos¢ wypracowania kompromisu-  przechodzqc: przez Las Dgbrowa

wariantem spolecznym, przez skrzyiowanie drdg - drogi powiatowej biegngcej w

kierunku wsi Wal 7 drogq krajowq E-17, na pola zlokalizowane przed Izbicq-

wpiecie go do linii jednego 7 wariantéw CPK, a nastgpnie przechodzqc dziatkq 63/5

obreb Izbica- na dziatke nr.3548 obreb Izbica (ktdra to dzialka jest niezabudowana

budynkiem mieszkalnym i po czesci nie uzytkowana (usadowiony jest na niej w zlym
stanie technicznym budynek sktadowy) w Izbicy Maliniec, i za Izbicg Maliniec
ponownie istnieje mozliwos¢ wpigcia wariantu spotecznego w  warianty CPK.
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