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Pan Jerzy Lewczuk

Burmistrz Miasta i Gminy Izbica
ul. Gminna 4

22-375 lzbica

Dotyczy: opracowanie studium techniczno-ekonomiczno- srodowiskowego (STES) dla Zadania: ,,Budowa linii
kolejowych: nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Wolka Ortowska - Zamos¢ - Tomaszéw Lubelski -
Betiec” — warianty spoteczne

Pisma zwigzane:

[1] wariant spoteczny gminy Izbica przekazany w dn. 16.08.2022 r. podczas spotkania w Zakreciu

[2] notatka stuzbowa z dn. 21.09.2022 r. sporzgdzona przez Urzad Miasta i Gminy lzbica

[3] warianty spoteczne gm. Izbica przekazane w dn. 04.10.2022 r. podczas spotkania w siedzibie CPK

Szanowny Panie Burmistrzu

Nawigzujac do zapisow notatki [2] Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. (dalej: Spétka) informuje,
ze wszystkie przedstawione w przedmiotowe] notatce kwestie zostaty omowione i wyjasnione na
spotkaniu, ktéore odbyto sie w dniu 29.09.2022 r. w siedzibie Spéfki.

Wychodzgc naprzeciw Pana oraz mieszkancéw oczekiwaniom przekazane warianty spoteczne [3]
obejmujace swoim zakresem poczatkowy odcinek linii kolejowej nr 56, tj. miedzy Wélkg Ortowska
a projektowang przez GDDKIiA drogg ekspresowg S17 zostaty szczegétowo przeanalizowane przez
zespot Spotki. Zaproponowane uktady torowe w planie zostaly odwzorowane w sposéb mozliwie
doktadny. Wzieto réwniez pod uwage konieczno$¢ spetnienia podstawowych parametréw
technicznych uktadéw torowych.

Na wszystkich ponizej zamieszczonych rysunkach kolorem czerwonym oznaczono tuki poziome, z6ttym
— krzywe przejsciowe, a niebieskim — odcinki proste.

Odcinek Wélka Ortowska — DK17

W obu wariantach spotecznych przebieg jest analogiczny i analiza zostata przeprowadzona dla nich
wspalnie.

Dwa pierwsze tuki w wariancie spotecznym, geograficznie zlokalizowane na wysokosci Matochwieja
Matego, sg tukami odwrotnymi o matych promieniach (mniejszych niz minimalne R<600 m) bez
jakichkolwiek krzywych przejsciowych. Nie zostaty one odwzorowane, poniewaz predko$¢ pociggéw
na nich bytaby znacznie nizsza niz obecnie na linii kolejowej nr 69, co jest niedopuszczalne dla kolei
duzych predkosci.
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tuk numer 1 z wariantu spotecznego ma promien R = 800 m, co umozliwia jazde z predkoscia
maksymalng 130 km/h. tuk numer 2 z wariantu spotecznego ma promien R = 1200 m, co umozliwia
jazde z predkoscig maksymalng 160 km/h. tuk numer 3 z wariantu spotecznego ma promien
R = 1500 m, co umozliwia jazde z predkoscig maksymalng 170 km/h.

Biorgc pod uwage fakt, iz docelowa predkos¢ maksymalna na istniejacej linii kolejowej nr 69 na odcinku
Krasnystaw — Wodlka Ortowska ma wynosi¢ 160 km/h, nie ma technicznego uzasadnienie na
wprowadzenie ograniczenia predkosci dla nowo budowanej kolei duzych predkosci.

Doprowadzajgc nawet wariant spoteczny na poczatkowym odcinku do predkosci 160 km/h trzeba mie¢
na uwadze, ze spowoduje to koniecznos$¢ wywiaszczenia nieruchomosci znajdujacej sie w Wolce
Orfowskiej 98.

Odcinek na wysokosci Izbicy dla wariantu spotecznego A
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tuk numer 4 z wariantu spotecznego ma promied R = 1200 m, co umozliwia jazde z predkoscig
maksymalng 160 km/h. tuk numer 5 z wariantu spotecznego ma promien R = 8000 m, co umozliwia
jazde z predkoscig maksymalng spetniajgcg wymagania OPZ, tj. predkos¢ maksymalng 250 km/h. tuk
numer 6 z wariantu spotecznego ma promien R = 2500 m, co umozliwia jazde z predkosciag maksymalnag
210 km/h.

Przy zaproponowanym w wariancie spofecznym przebiegu nie ma technicznej mozliwosci
zaprojektowania tuku nr 4 na predko$¢ minimum 200 km/h bez ingerencji w tuki 2 i 3 co niestety
dyskwalifikuje proponowany przebieg.

Dodatkowo, z ruchowego punktu widzenia, na tym odcinku musiataby zosta¢ zaprojektowana stacja
kolejowa (w legendzie wariantu spotecznego opisana jako ,rozjezdnia”). Jest to niemozliwe ze
wzgledow wysokosciowych. Na wysokosci Izbicy teren wznosi sie w strone wschodnig (im bardziej na
wschéd tym wyzej). Jest to przedstawione na przyktadzie ul. Maliniec korzystajagc z narzedzi
Geoportalu, potwierdzone wizjg lokalng w terenie:

| |
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Na dtugosci 600 m rzedna wysokosciowa rosnie o ok. 26 m, co daje pochylenie terenu 4,3%, natomiast
maksymalne pochylenie podtuzne stacji moze wynosi¢ maksymalnie 0,2%.

Odcinek na wysokosci Izbicy dla wariantu spotecznego B

Wariant ten od tuku 4 spetnia wymagania pod katem predkosci, natomiast analogicznie do wariantu
spotecznego A nie spetnia wymagan pod katem usytuowania wysokosciowego stacji,
co w konsekwencji powoduje, ze wariant na tym odcinku jest technicznie niemozliwy do wykonania.

Okolice projektowanej S17

Przebieg wariantu B jest zblizony do analizowanego w ramach Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego wariantu 4, z ta rdéinica, ze w wariancie spotecznym nastgpito odgiecie w celu
ominiecia nieruchomosci pod adresem Tarzymiechy Trzecie 18. Jest to niezgodne z mozliwosciami
ksztattowania uktadéw torowych w planie dla kolei duzych predkosci.
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Pozostate fragmenty, opisane w legendzie jako A-B oraz C-D generujg analogiczne do ww. niezgodnosci
techniczne.

Podsumowanie

Podsumowujac nalezy stwierdzié, ze warianty spoteczne zostaty przygotowane w sposéb majacy na
celu jedynie pokazanie mozliwosci ominiecia zabudowan, co jest niestety niemozliwe z powoddéw
ruchowych i wysokosciowych. Wszystkie przedtozone przebiegi sg niewykonalne technicznie.

Tak, jak opisano to wczesniej na przebieg linii kolejowych o duzych predkosciach ma wiele czynnikéw
technicznych: promienie tukdw, pochylenia podtuzne itp.

CPK jako inwestor wstuchuje sie w gtosy spoteczne, lecz ze wzgledéw merytorycznych,
jak np. te przedstawione powyzej nie ma mozliwosci przeprowadzenia trasowania linii zgodnie
z zyczeniem wszystkich zainteresowanych.

Z powazaniem

Signature L\f};V rified
Dokument podpigahy przez

Tomasz Stepien
Data: 2022.11/14 14:23:16 CET
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